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PREFACIO

El presente informe anual hace un repaso de las actividades del Fondo de Cohesion
correspondientes al afio civil de 1999.

Al igual que en el informe anterior, se ofrece una vision panoramica de la evolucién que se ha
producido desde 1993, con el fin de ofrecer al lector una imagen completa de las actividades
gue esta realizando actualmente el Fondo de Cohesion.

La presentacion del informe, que se atiene a las exigencias del reglamento por el que se crea
el Fondo de Cohesion, se ha adaptado con el fin de tener en cuenta las observaciones del
Parlamento Europeo, del Comité Econémico y Social y del Comité de las Regiones.

Los autores confian en que el presente documento constituya una referencia util para todos
aquellos que manifiestan interés en la promocién y el avance de la cohesion econdmica y
social de la Unién.
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INTRODUCCION
Entorno econémico y condicionalidad

Durante el periodo de 1993-1999, el Fondo de Cohesién permitid a los cuatro paises
beneficiarios (Espafa, Grecia, Irlanda y Portugal) realizar importantes inversiones publicas en
los sectores de medio ambiente y transportes, cumpliendo los objetivos de reduccién de los
déficit presupuestarios previstos en los programas de convergencia establecidos con vistas a la
creacion de la uniébn econdémica y monetaria.

Ejecucion del presupuesto

Gracias a una programacion de la ejecucién financiera, realizada en cooperacion con los
Estados miembros, al término del periodo de 1993-1999 se habian alcanzado los dos objetivos
siguientes:

— cumplimiento de los objetivos de distribucién de recursos financieros entre paises (segun
las bandas del reglamento),

— equilibrio entre los dos ambitos de intervencion (transportes y medio ambiente).
Transportes

En 1999, el Fondo de Cohesion comprometié un total de 1 523,5 millones de euros para
proyectos de transportes. La ayuda total comprometida desde 1993 para proyectos de las redes
transeuropeas de transportes por parte del Fondo de Cohesién y por el organismo que le
precedio, el instrumento financiero, asciende a 8 325,7 millones de euros.

El Parlamento Europeo habia expresado el deseo de que el Fondo de Cohesién potenciase su
actividad en el sector de los ferrocarriles. Eso fue lo que sucedié en 1999, afio en el que las
inversiones ferroviarias aumentaron considerablemente en Grecia y Espafia y, en menor
medida, en Portugal.

Medio ambiente

En 1999, la Comisién intensifico las exigencias en materia de proteccion del medio ambiente
con motivo de dos directivas vinculadas a los proyectos del Fondo de Cohesion: la Directiva
85/337/CEE relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos
y privados sobre el medio ambiente y la Directiva 92/43/CEE relativa a la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

Tras la peticion efectuada por el Parlamento Europeo con motivo del examen del informe de
actividad anterior, en 1999 se incrementaron las inversiones en el ambito de los residuos
sélidos en Grecia y sobre todo en Portugal.

Informacion y publicidad

En 1999, el Fondo de Cohesion fue el motivo de la celebracién de dos reuniones entre los
Estados miembros y la Comisién: la primera se llevo a cabo en Bruselas el mes de enero y la
segunda tuvo lugar en julio en Madrid.

En la primera de esas reuniones se hizo una presentacion dirigida a los Estados miembros de
las actividades del Fondo de Cohesidn correspondientes a 1998. La segunda reunion propicié



el desarrollo de un debate sobre el futuro del Fondo de Cohesion y el nuevo reglamento por el
que se regulara su actividad.

También se celebraron seminarios, especialmente en Lisboa, y diversas reuniones.

En octubre de 1999 se elaboré un breve vademécum con el fin de orientar a los Estados
miembros sobre el nuevo reglamento por el que se regird el Fondo de Cohesién durante el
periodo de 2000-2006. EI 30 de noviembre de 1999 se present6 a los Estados miembros
beneficiarios.

Evaluacion

A mediados de 1998 se puso en marcha el programa de evaluacién posterior que abarcara un
periodo de tres afios y durante el cual se evaluara un total de 120 proyectos, repartidos por
igual entre los dos ambitos en los que interviene el Fondo de Cohesion. Hasta ahora se han
evaluado 71 proyectos, de los cuales 40 corresponden al sector de los transportes y 31 al de
medio ambiente.

Gestion financiera sana

Al igual que en los afos anteriores, en 1999 los Estados miembros no descubrieron ni
sefialaron ningln caso de fraude a la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude de la
Comisién (OLAF).

Principales acontecimientos en cada pais

Los principales acontecimientos en cada uno de los cuatro paises beneficiarios son los
siguientes:

Grecia
Grecia recibié en 1999 una ayuda de 550 millones de euros del Fondo de Cohesion, de los

cuales 206 millones (37,5%) se destinaron a proyectos de medio ambiente y 343,7 millones
(62,5%) a infraestructuras de transportes.

Ayuda del Fondo de Cohesion por sectores
Compromisos

Grecia 1993-98 1999 Total 1993-99

millones de| % millones de| % millones de| %

euros euros euros
Medio ambiente
Agua potable 539,6 22,00 75,3 13)7 614,9 20|5
Aguas residuales 598,3 244 111,3 20,2 709,6 23,7
Residuos solidos 6,3 0,3 14,8 21 211 0,1




Control  de la| 55,6 2,3 0 0,0 | 55,6 1,9
erosion y lal

deforestacion

Otros 57,9 2,4 4,6 0,8 62,5 2,1
Total 1257,7 51,4 | 206 37,5 | 1463,7 48,8
Transportes

Carreteras 587,8 24,0 92,5 16{8 680,3 27,8
Ferrocarriles 342,8 14,00 1416 25/8 4844 19,8
Aeropuertos 159,9 6,5 99,9 18,2 259,8 106
Puertos maritimos 67,9 2,8 9,7 1.8 77,6 3,9
Sistemas de contrgl32,4 1,3 0 0,0 | 324 1,3
del trafico

Varios 0 0,0 0 00| O 0,0
Total 1190,8 48,6 |343,7 62,5 | 1534,5 51,2
Total ayuda 2448,5 100 | 550 100 | 2998 100

Medio ambiente

En el periodo de 1993-1999, la proporcion de los proyectos del sector de medio ambiente fue
del 48,8%.

Transportes

En 1999, la Comisién asign6 343,7 millones de euros al sector del transporte en Grecia, de los
cuales el 41% se dedicé a infraestructuras ferroviarias, el 29% a infraestructuras de
aeropuertos y el 27% se destind al sector viario. En el periodo de 1993-1999 se dedicé un
51,2% al sector de los transportes.



Espafa

Espafia recibié una ayuda de 1 757,6 millones de euros del Fondo de Cohesion en 1999, de
los cuales 925,1 millones (52,6%) se dedicaron a proyectos de medio ambiente y 832,5
millones (47,4%) a infraestructuras de transportes.

AYUDA DEL FONDO DE COHESION POR SECTORES
COMPROMISOS
Espafia 1993-98 1999 Total 1993-99
MILLONES DE % MILLONES DE % MILLONES DE %
EUROS EUROS EUROS
Medio ambiente
Agua potable 951,6 12,7 259,4 148 1211 13;1
Aguas residuales 1500,1 20,p 567,9 32,2 2068 22,4
Residuos solidos 419,7 5,6 61,3 3,5 481 5,2
Erosién y 529,6 7,1 35,4 2,0 565 6,1
reforestacion
Varios 328,1 4,4 1,1 0,] 239,2 3,6
Total 3729,1 49,8 925,1 52,6 4654,2 50,3
Transportes
Carreteras 2531,8 33,9 79,2 45 2609 28,2
Ferrocarriles 1134,1 15,1 725,1 4112 1860,3 20,1
Aeropuertos 73,2 1,0 0 0 73,2 0,8
Puertos maritimos 25,3 0,9 28,2 146 25,3 0{3
Varios 29,1 0 0 0 29,1 0,3
Total 3764,4 50,2 832,5 47,4 4596,9 49,7
Total ayuda 7493,5 100 1757,6 100 9251,1 100

Medio ambiente

En 1999, el objetivo de las actividades fue seguir ejecutando los proyectos prioritarios
establecidos en afios anteriores. En el periodo de 1993-1999, la proporcion de proyectos del
sector del medio ambiente fue del 50,3%.

Transportes

En 1999, la Comision asign6 832,5 millones de euros al sector de los transportes en Espafia,
de los que el 87% se destind a infraestructuras de ferrocarriles y el 9% al sector viario. En el
periodo de 1993-1999, el sector de los transportes represento el 49,7%.



Irlanda

Irlanda recibié una ayuda de 269,6 millones de euros del Fondo de Cohesién en 1999, de los
cuales 150,1 millones (55,7%) se dedicaron a proyectos de medio ambiente y 119,5 millones
(44,3%) a infraestructuras de transportes.

AYUDA DEL FONDO DE COHESION POR SECTORES
COMPROMISOS

Irlanda 1993-98 1999 Total 1993-99
MILLONES DE % MILLONES DE % MILLONES DE %
EUROS EUROS EUROS

Medio ambiente

Agua potable 222 .4* 18,2 28,7 10,7 251,1 16)8
Aguas residuales 358,3* 29,3 121,4 43,0 479,7 32,1
Residuos solidos 9,4 0,8 0,0 0|0 9,4 0,6
Otros 6,8 0,6 0,0 0,( 6,8 04
Total 596,9 48,8 150,1 55,7 747,0 50,0
Transportes
Carreteras 460,7 37,8 96,7 35,8 462,7 37,4
Ferrocarriles 118,8 9,7 22,9 8,5 118,8 9,5
Aeropuertos 3,3 0,3 0,0 0,p 3,3 0,2
Puertos maritimos 38,5 3.1 0,0 0 38,5 2|6
Sistemas de contrql 55 0,4 0,0 0,0 5,5 0,4
del trafico
Total 626,7 51,2 119,6 44,3 748,3 50,0
Total ayuda 1223,6 100 269,6 100 1495,3 100
* En el ultimo informe anual un proyecto sobre agua potable se incluyé en la categoria de aguas residuales.

Medio ambiente

En 1999, el objetivo de las actividades fue seguir aplicando los proyectos prioritarios
establecidos en afios anteriores. En el periodo de 1993-1999, la proporcion de proyectos del
sector del medio ambiente fue del 49,96%.

Transporte

En 1999, la Comision asigné 119,6 millones de euros al sector del transporte en Irlanda, de
los cuales el 19,9% se destind a infraestructuras ferroviarias y el 80,1% al sector viario. En el
periodo de 1993-1999, el sector del transporte represent6 el 50,04%.
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Portugal

Portugal recibié una ayuda de 549,7 millones de euros del Fondo de Cohesion en 1999, de los
cuales 324,2 millones (59%) se destinaron a proyectos de medio ambiente y 225,5 millones
(41%) a infraestructuras de transporte.

AYUDA DEL FONDO DE COHESION POR SECTORES
COMPROMISOS
Portugal 1993-98 1999 Total 1993-99
MILLONES DE % MILLONES DE % MILLONES DE %
EUROS EUROS EUROS
Medio ambiente
Agua potable 437,1 17,8 70,5 12|8 507,6 16}9
Aguas residuales 416,5 17,0 135,9 24,7 552,4 18,4
Residuos solidos 319,7 13,0 117,6 21,4 437,3 14,6
Varios 61,9 2,5 0,2 0,( 62,1 2,1
Total 1235,2 50,3 324,2 59,0 1559,4 51,9
Transportes
Carreteras 779,7 31,9 76,6 139 856,3 28,5
Ferrocarriles 266,2 10,8 67,8 12|3 334 111
Aeropuertos 115 4,7 44,9 8,p 159,9 5,8
Puertos maritimos 59,6 24 36,2 6,6 95,8 3|2
Sistemas de gestion 0 0 0
del trafico
Total 1220,5 49,7 225,5 41,0 1446 48,1
Total ayuda 2455,7 100 549,7 100 3005,4 100

Medio ambiente

En el periodo de 1993-1999, la proporcién de proyectos del sector de medio ambiente fue del

51,9%.

Transportes

En 1999, la Comisién asigné 225,5 millones de euros al sector de los transportes en Portugal,
de los cuales el 20% se dedicé a infraestructuras de aeropuertos, el 16% a puertos maritimos,
el 30% a infraestructuras ferroviarias y el 34% al sector viario. En el periodo de 1993-1999, el

sector del transporte represento el 48,1%.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

CONTEXTO GENERAL

Convergencia y desarrollo econdmico en los paises beneficiarios del
Fondo de Cohesion

Grecia

En 1999, la politica econémica de Grecia se basé en los objetivos del programa de
convergencia actualizado que presentd en septiembre de 1998 de acuerdo con los
requisitos del Pacto de estabilidad y crecimiénto

El Consejo considera que Grecia es un pais que presentaba un déficit excesivo desde
1994, de conformidad con el apartado 6 del articulo 104 del Tratado de la Unién.
Desde esa fecha y en virtud del apartado 7 del citado articulo, el Consejo ha dirigido
recomendaciones anuales a Grecia con vistas a poner fin a esa situacién. En 1998, el
déficit publico general descendi6 al 2,5% del PIB, lo que supone un valor
ligeramente superior al objetivo fijado en el programa de convergencia. La tasa
general de endeudamiento publico ascendié hasta el 112,3% del PIB en 1996, si bien
descendié posteriormente 6,0 puntos porcentuales hasta situarse en el 106,3% del
PIB en 1998. El 17 de diciembre de 1999, el Consejo derogé su decisién en la que
se declaraba la existencia de un déficit excesivo en Gtecia

En 1999, la situacion presupuestaria de Grecia resultd ser mejor de lo que se habia
previsto en el programa de convergencia. El déficit pablico general se situ6 en el
1,6% del PIB, frente al 2,1% previsto en el programa. Por su parte, la relacién entre
la deuda y el PIB también se redujo hasta el 104,4%.

En diciembre de 1999, Grecia presentd la primera actualizacién del programa de
convergencia que abarca el periodo de 1999-2002 y que el Consejo evaluo el 31 de
enero de 2000

En la actualizacion de 1999 se insiste de nuevo en la estrategia adoptada en el
programa anterior para alcanzar la convergencia nominal a principios de 2000.

Espaia

En 1999, la orientacién de la politica econémica espafiola venia dada por los
objetivos del programa de estabilidad de 1998. En ese programa se reafirmaba la
estrategia econdmica seguida durante los ultimos afios en el nuevo marco de la
participaciéon de Espafia en la UEM: fomentar un crecimiento econémico saludable
mediante la consolidacion fiscal y las reformas estructurales. Los objetivos
fundamentales de esta politica son la convergencia real con los socios europeos en
términos de renta per capita y reduccion del desempleo. El Consejo consideré que el
programa se ajustaba al Pacto de estabilidad y crecimigita5 de enero de 2000,

el Gobierno espafiol present6 la actualizacién del programa de estabilidad, basada en

DO C 372 de 2.12.1998.

El paso al SEC 95, a partir de marzo de 2000, supone un déficit del 3,1% del PIB en 1998 y una
relacion entre la deuda y el PIB del 105,4%, que en 1996 lleg6 a ser del 111,3%.

DO L 12 de 18.1.2000, p. 24.

Dictamen del Consejo. DO C 60 de 2.3.2000, p. 4.

DO C 124 de 5.5.1999.
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1.1.3.

1.1.4.

la estrategia del programa anterior que abarca el periodo de 1999-2003, y que fue
evaluada por el Consejo el 28 de febrero de 2000.

En 1999 se consiguieron nuevos logros en lo tocante a la consolidacion
presupuestaria. Segun las ultimas estimaciones oficiales, el déficit publico pasé del
2,6% en 1998 al 1,1,% del PIB en 1999, cifra inferior al 1,3% previsto en la
actualizacion del programa de estabilidad. Esta reduccion del déficit se basaba mas
en la contencion del gasto, especialmente del gasto corriente, que en el aumento de
los ingresos. El objetivo presupuestario fijado para el 2000 de situarse en el 0,8% del
PIB se redujo recientemente de manera oficial al 0,4% con el propésito de lograr una
situacion de equilibrio en 2001. Segun la actualizacion del programa de estabilidad,
las cuentas publicas registraran superavit del 0,1% y 0,2% del PIB en 2002 y 2003,
respectivamente. En cuanto a la relacion entre la deuda y el PIB, se espera que en la
actualizacion de 1999 disminuya 1,3 puntos porcentuales hasta situarse en el 63,5%
en 1999, frente al 66,4% previsto en el programa inicial. EI objetivo que se persigue
es que esta relacion disminuya por debajo del 60% en 2002 y se sitle en el 55,8% en
2003.

Irlanda

La aplicacion del programa de estabilidad irlandés en 1999 supero las expectativas
oficiales. El Consejo consider6 que el programa se ajustaba al Pacto de estabilidad y
crecimient8. Las autoridades estiman que el crecimiento econémico se ha situado en
el 8,4%, aproximadamente 1%% superior a las previsiones oficiales iniciales. El
saldo presupuestario de las administraciones publicas, con anterioridad al ajuste en
funcién de factores especiales, registré un superavit del 3,2% del PIB (el doble de lo
inicialmente previsto en el primer programa de estabilidad). Este impulso se debi6 a
un crecimiento de la actividad econdémica superior al previsto. Ademas, la relacién
de la deuda publica con respecto al PIB cay6 al 52% en 1999.

En diciembre de 1999, Irlanda presentdé su programa de estabilidad actualizado
correspondiente al periodo de 2000-2002 que fue evaluado por el Consejo el 31 de
enero de 2000. En él se incorporan medidas anunciadas en el presupuesto, asimismo
de diciembre de 1999. El programa confirma que Irlanda seguird cumpliendo los
objetivos del Pacto de estabilidad y crecimiento. El saldo presupuestario de las
administraciones publicas seguira registrando superavit en cada uno de los ejercicios
gue van hasta el 2002. Asimismo se prevé que la relacion entre la deuda bruta y el
PIB se reduzca de nuevo de manera drastica hasta situarse aproximadamente en el
36% en 2002.

Portugal

En 1999, la evolucién presupuestaria se produjo dentro del marco del programa de
estabilidad portugués, que el Consejo considerd que se ajustaba en lineas generales a
los requisitos del Pacto de estabilidad y crecimiénitas estimaciones provisionales
muestran que el déficit publico se situé en el 2,0% del PIB en 1999, lo que
corresponde al objetivo fijado en el programa de estabilidad. A la consecucion de
este objetivo contribuyd la recaudacion tributaria en alza, fruto asimismo de los

DO C 42 de 17.2.1999.
DO C 68 de 11.3.1999.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

esfuerzos que se estan realizando por lograr una administracion fiscal mas eficiente,
gue se Vio contrarrestada por unos gastos primarios corrientes en rapido crecimiento.

El 17 de febrero de 2000, Portugal presentd su programa de estabilidad actualizado
para el periodo de 2000-2004. En él se preveé una reduccion gradual del déficit de las
administraciones publicas desde el 1,5% del PIB en 2000 a una situacion equilibrada
en 2004. Asimismo se prevé que la relacion entre la deuda y el PIB pase del 57,1%
en 2000 al 48,4% en 2004, evolucién a la que deberian contribuir fundamentalmente
los superavit publicos y los considerables beneficios obtenidos con las
privatizaciones.

La condicionalidad
Introduccion

En virtud del articulo 6 del Reglamento (CE) n°1164/94 del Consejo, las ayudas del
Fondo de Cohesion se supeditan a una gestion sana de las finanzas publicas. En
concreto, las ayudas que se conceden a los nuevos proyectos de un Estado miembro
pueden suspenderse si el Consejo considera que ese Estado miembro presenta un
déficit excesivo y no deroga la decisién pertinente de conformidad con el articulo
104 del Tratado.

En la primavera de cada afio, la Comisién examina los déficit publicos del ejercicio
anterior basandose en las previsiones econdmicas de la primavera, elaboradas a partir
de los datos presupuestarios comunicados por los Estados miembros para ese
ejercicio antes del 1 de marzo. En el otofio de cada afio, la Comision examina los
déficit publicos del ejercicio en curso en funcién de las previsiones econdémicas del
otofio, previa comprobacion de su fiabilidad.

Decisién del Consejo sobre Grecia

El 17 de diciembre de 1999, el Consejo derogd su Decision de 26 de septiembre de
1994 sobre la existencia de un déficit publico excesivo en GteBihacuerdo
politico de esta Decision se alcanz6 en el Consejo Ecofin de 29 de noviembre de
1999, y se bas6 en una recomendacion de la Comisién, aprobada por el Colegio el 10
de noviembre.

A la luz de esa situacion, dej6 de aplicarse a Grecia el articulo 6 del Reglamento
sobre el Fondo de Cohesion, con el resultado de que la Comisidon no tuvo que
elaborar una evaluacion sobre el cumplimiento de la condicionalidad por Grecia en el
otofio de 1999.

8
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2.1.

2.1.1.

2.1.2.

PRINCIPIOS DE APLICACION Y AYUDAS CONCEDIDAS
Coordinacion con las demas politicas comunitarias
Contratos publicos

Desde que se iniciaron las actividades del Fondo de Cohesion, la Comisién ha
procurado con especial cuidado que la legislacion comunitaria sobre contratos
publicos se incorpore correctamente en la legislacion nacional y que las normas y
exigencias comunitarias se apliquen escrupulosamente en el contexto de la ayuda
financiera de la Comunidad. Se trata de un elemento que reviste una importancia
especial si se tiene en cuenta el elevado nivel de participacion financiera del Fondo
de Cohesidn en los proyectos que se benefician de su ayuda; de ahi la necesidad de
gue la Comisién compruebe con especial rigor la observancia de las normas relativas
a la transparencia en materia de contratos publicos.

Con motivo de las inspecciones que lleva a cabo, la Comision realiza también
comprobaciones habituales del cumplimiento de las directivas comunitarias
pertinentes en el ambito de los contratos publicos y de la regularidad de los
procedimientos de seleccion de las ofertas. El seguimiento realizado por la Comision
de los proyectos aprobados por el Fondo de Cohesion ha permitido a las
administraciones nacionales comprender y aplicar mejor los procedimientos
comunitarios aplicables al otorgamiento de contratos publicos y a las licitaciones. La
Comision constata que la cooperacion entre las autoridades nacionales y los comités
de seguimiento es cada vez mayor y que tanto unas como otros ofrecen respuestas
exhaustivas a sus preguntas en el marco del examen de las solicitudes sobre los
proyectos que haya que financiar y al realizarse el seguimiento de la ejecucién de
éstos.

Legislacion sobre medio ambiente

El articulo 8 del Reglamento (CE) n° 1164/94 del Consejo, por el que se crea el
Fondo de Cohesion, dispone que los proyectos deben ser conformes a las politicas
comunitarias, incluidas las relativas a la proteccién del medio ambiente.

Los objetivos de la politica comunitaria sobre medio ambiente se establecen en el
articulo 174 del Tratado.

Son los siguientes:

 la conservacion, la proteccion y la mejora de la calidad del medio ambiente;
* la proteccion de la salud de las personas;

* la utilizacién prudente y racional de los recursos naturales.

El programa comunitario de politica y actuacion en materia de medio ambiente y
desarrollo sostenible (quinto programa de accion), aprobado mediante una resolucion
del Consejo en 1993, prevé que el Fondo de Cohesién contribuya a la realizacién de
los objetivos del Tratado y, en particular, a la resolucion de problemas concretos
como la reduccién de la contaminacion del agua y la aplicacion de una gestion
adecuada de los residuos. Ademas de estos problemas fundamentales, el programa se
centra en la necesidad de incluir una dimensién medioambiental en otras politicas
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2.1.3.

comunitarias, para modificar y controlar los efectos secundarios no deseados de la
actividad de determinados sectores econémicos. Este Ultimo elemento interesa al
Fondo de Cohesion, ya que las infraestructuras de transporte constituyen el otro tipo
de sus prioridades de inversion.

Ademas, para potenciar los procedimientos internos aprobados por ella en 1993, la
Comision manifesté su acuerdo en 1997 sobre diversas medidas con las que se trata
de conseguir una mayor integracion de las consideraciones medioambientales en la
toma de decisiones politicas y en la administracion. Ese es el motivo por el que el
Parlamento Europeo decidié aumentar los créditos destinados al medio ambiente con
el fin de dar una dimensidn ecoldgica al presupuesto.

Fondos Estructurales

Los Fondos Estructurales, en concreto el FEDER y ocasionalmente la Seccion de
Orientacion del FEOGA, se consultan por norma general con motivo de las

solicitudes y las decisiones, incluidas las decisiones modificativas, cuando las
modificaciones introducidas son importantes. Los servicios prodigan dictamenes y
asesoramiento sobre los asuntos que son de su competencia.

La coordinacion debe garantizarse imperativamente basandose en acuerdos sélidos y
permanentes, ya que el articulo 9 del Reglamento (CE) n° 1164/94, por el que se crea
el Fondo de Cohesion, dispone que ninguna partida de gasto podra contar
simultaneamente con ayudas del Fondo de Cohesion y de los Fondos Estructurales.
Ademas, la totalidad de la ayuda concedida a un proyecto por el Fondo de Cohesién
y por las demas ayudas comunitarias, financiadas, por ejemplo, con cargo al
presupuesto de la red transeuropea de transportes, no debera sobrepasar el 90 % de
los gastos totales correspondientes a ese proyecto.

De conformidad con las decisiones de la cumbre de Edimburgo, el conjunto de los
créditos de compromiso relativos al objetivo n® 1 de los Fondos Estructurales y al
Fondo de Cohesion debia permitir, en términos reales, duplicar la ayuda financiera
comunitaria destinada a las regiones del objetivo n°® 1 en los cuatro paises
beneficiarios del Fondo de Cohesién. En lo que respecta a Espafia, pais en el que sélo
una parte del mismo puede acogerse a la ayuda del objetivo n® 1, 7 950 millones de
euros procedentes de los créditos de compromiso del Fondo de Cohesion se
destinaron al marco comunitario de apoyo dentro del objetivo n® 1 para el periodo de
1994-1999. El Fondo de Cohesion contribuye asi al esfuerzo por duplicar en
términos reales la ayuda comunitaria destinada a las regiones mas desfavorecidas de
Espafa. El Fondo de Cohesion, que va dirigido a los Estados y no a las regiones, no
realiza ningun desglose regional de la ayuda que concede. La duplicacion en
términos reales del esfuerzo de solidaridad de la Unién en favor de las regiones mas
pobres de Espafia es un objetivo cuya realizacion incumbe enteramente al gobierno
central y a las comunidades auténomas. Con arreglo al principio de subsidiariedad,
corresponde al gobierno nacional, que es quien tiene competencias para presentar al
Fondo de Cohesion las solicitudes de ayuda financiera para los proyectos que haya
gue realizar en las regiones de que se trate, hacer llegar los créditos a las regiones. En
cuanto al comité de seguimiento del objetivo n® 1, le compete decidir si se ha
alcanzado el objetivo.

Gracias a los procedimientos de coordinacién, no se ha detectado ningun caso de
doble financiacién en las inspecciones realizadas. Tal como se sefiala en informes
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anteriores, el Fondo acepta, no obstante, aportar ayuda a una fase claramente
determinada de un proyecto respecto del cual el FEDER pueda intervenir en otras
fases. Esta situacion se presenta sobre todo en los grandes proyectos de
infraestructuras de transportes.

2.2. Equilibrio entre infraestructuras de transportes y medio ambiente
El Reglamento (CE) n°1164/94 del Consejo, por el que se crea el Fondo de
Cohesion, exige que haya un equilibrio adecuado entre las ayudas concedidas para
proyectos de infraestructuras de transportes y las destinadas a proyectos de medio
ambiente.
En una comunicacion dirigida al Consejo, al Parlamento Europeo, al Comité
Econémico y Social y al Comité de las Regiones en $9B5Comisién explica su
posicion sobre este equilibrio y se compromete a procurar, en colaboracién con los
Estados beneficiarios, una distribucion al cincuenta por ciento entre los dos sectores
en el conjunto del periodo de 1993-1999.
Aunque la distribucién de los créditos entre estos sectores presentaba al comienzo
del periodo diferencias considerables, el equilibrio entre ambos sectores se
restablecié en todo ese espacio de tiempo.

EQUILIBRIO ENTRE TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE (*)
% DE LOS CREDITOS DE COMPROMISO
Pais beneficiario Transportes Medio ambiente
1999 1993 - 99 1999 1993 - 99

Grecia 62,5 51,2 37,5 48,8

Espafia 47,7 49,7 52,6 50,3

Irlanda 44,8 50,0 55,2 50,0

Portugal 41 48,1 59 51,9

Total 48,7 51,8 51,3 48,2

* Excluida la ayuda técnica

2.2.1. Fondo de Cohesién y proteccién del medio ambiente

En 1999, la Comision incrementé las exigencias sobre proteccion del medio
ambiente mediante dos directivas vinculadas a los proyectos del Fondo de Cohesién.

Se trata de:

— la Directiva 85/337/CEE relativa a la evaluacion de las repercusiones de
determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente,

9
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2.2.2.

— yde la Directiva 92/43/CEE relativa a la conservacion de los habitats naturales y
de la fauna y flora silvestres.

Directiva 85/337/CEE

La modificacion 97/11/CE, que entr6é en vigor en marzo de 1997, establece valores
minimos y criterios objetivos para la determinacion de los proyectos que deban
someterse a una evaluacion en funcién de la importancia de las repercusiones que
tengan sobre el medio ambiente. Asimismo se ha ampliado la lista de proyectos de
los que es obligatorio, en todos los casos, efectuar una evaluacion de las
repercusiones sobre el medio ambiente y se ha incrementado la participacion
ciudadana en el proceso de toma de decisiones.

Directiva 92/43/CEE

Esta Directiva fija el 10 de junio de 1998 como plazo para la confeccién de las listas
de zonas que deben protegerse al amparo de la red Natura 2000. Asimismo
intensifica los controles para garantizar que los Estados miembros interesados tomen
todas las medidas medioambientales necesarias en relacion con las zonas que puedan
verse afectadas por un proyecto que reciba financiacién comunitaria.

Potenciacion de la red transeuropea de transporte (RTE) en 1999

En el sector del transporte, el Fondo de Cohesion financia sélo proyectos de
infraestructuras de interés comun determinados mediante las orientaciones adoptadas
en la Decision 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de
1996. Estas orientaciones proporcionan la base para la seleccion de los proyectos que
vayan a financiarse mediante el Fondo de Cohesion.

En razén de sus objetivos especificos y de los cuantiosos recursos de que dispone, el
Fondo de Cohesion desempefia una funcion primordial en el desarrollo de la red
transeuropea de transporte de los cuatro Estados miembros beneficiarios de este
Fondo. En el periodo de 1993-1999, se destind un total de 8 300 millones de euros, lo
gue representa aproximadamente la mitad del presupuesto del Fondo, a proyectos de
transporte (véase el cuadro siguiente). Para el periodo de 2000-2006, el Fondo de
Cohesion tiene previsto asignar la misma proporcion de su presupuesto a este tipo de
proyectos.

El Fondo de Cohesién trabaja en estrecho contacto con los cuatro Estados miembros
beneficiarios para determinar las prioridades de actuaciéon y coordina su ayuda con
las del BEI, el FEDER vy el presupuesto de la RTE para garantizar que los recursos se
utilicen con la mayor eficacia posible. En 1999, el Fondo de Cohesion y la DG
Transportes siguieron manteniendo estrechos contactos con el fin de asegurar un
planteamiento coherente para la ejecucion de los proyectos de la red transeuropea de
transporte. En concreto se celebraron periddicamente reuniones y consultas sobre los
proyectos de este tipo financiados por el Fondo de Cohesion. Seria conveniente
intensificar esta cooperacién durante el periodo de 2000-2006 para que los recursos
del Fondo de Cohesién surtan el maximo efecto al crear dicha red en los paises
beneficiarios.

Dentro del plan de redes de transporte, en general se ha dado prioridad a las rutas
viarias, ferroviarias y maritimas basicas, que ofrecen o mejoran las principales
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conexiones entre los Estados miembros de la cohesién y el resto de la Unién
Europea. El objetivo de otros proyectos que reciben ayuda del Fondo es mejorar las
comunicaciones Yy los intercambios comerciales entre las regiones periféricas y los
centros de actividad econémica principales de los paises afectados, y mejorar la
continuidad de las redes proximas a centros urbanos. Las numerosas variantes o
rondas urbanas financiadas por el Fondo de Cohesion sirven para mejorar las
conexiones de las redes y para mitigar los efectos ambientales adversos que ejerce el
trafico en el centro de las ciudades.

Con relacién a los proyectos de maxima prioridad respaldados por el Consejo
Europeo de Essen en diciembre de 1994, el Fondo de Cohesion ha hecho especial
hincapié en la realizacion de los proyectos de esa categoria que discurren total o
parcialmente en los territorios de los Estados miembros de la cohesion: tren de alta
velocidad meridional; autopistas griegas (Pathe y Via Egnatia); conexion multimodal
entre Portugal y Espafia; conexién ferroviaria Cork-Dublin-Belfast, y conexién viaria
Irlanda-Reino Unido-Benelux.

En 1999, el Fondo de Cohesion comprometié un total de 1 523,5 millones de euros
para proyectos de transpdfteLa ayuda comprometida desde 1993 para proyectos
de la red transeuropea de transporte por el Fondo de Cohesién y por el organismo
precedente, el instrumento financiero, asciende a 8 325,7 millones de euros.

Compromisos para proyectos de la red transeuropea de transporte por sectores

Sector Compromisos 1993-98 Compromisos 1999 Total compromisos
1993-99
Millo- % Millones de| % Millones de| %
nes de] del total euros del total euros del total
euros
Carreteras| 4362,1 64,1 345,2 22,5 4706,1 56
Ferrocarri- | 1 861,9 27,4 958,5 63 2819,2 33,7
les
Puertos 191,3 2,8 459 3 237,2 3
Aeropuer- | 351,5 52 144,8 9,5 496,2 6
tos
Otros* 37,9 0,6 29,1 1,9 67,0 0,8
Total 6 804,7 100,0 1523,5 100,0 8 325,7 100,0

*Se incluyen los sistemas de trafico de buques para vigilancia maritima
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2.3.
2.3.1.

El presupuesto y su utilizacién, créditos de compromiso y de pago
Recursos presupuestarios disponibles

En diciembre de 1992, el Consejo Europeo de Edimburgo decidié asignar al Fondo
de Cohesion, durante el periodo de 1993-1999, un importe de 15 150 millones de
euros (a precios constantes de 1992) para los Estados miembros de la Uni6n cuyo
PNB per céapita fuera inferior al 90 % de la media comunitaria. Las disposiciones
presupuestarias anuales se corrigen teniendo en cuenta las subidas de precios medios
anuales de la Union.

EVOLUCION DE LAS DOTACIONES PRESUPUESTARIAS

Créditos de compromiso 32“2&?5
Afo 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Total

Precios de 1992 1500,0 17500 2000, 2 250|0 250Q,0 2550,0 2600,0 15150,0

Precios de 1992
acumulados

1500,0 3250,0 5250, 75000 10000,0 125500 151500

Correccion de|

1565,0 1853,0 2151y 2 443|7 27487 2870,7 3118,0 16 750,8

precios
Importes
acumulados 1565,0 3418 5569, 8013]4 10762,1 13632,8 16750,8
corregidos

Compromisos ejecutados
Por afio 1564,6 1 853,1 2151 2 443|6 27487 28707 3117,7
Acumulados 1564,6 34177 5569,4 8013[1 10761,8 136325 16750,2

% de la dotacién

total

9,3 20,4 33,2 47,8 64,2 8l 190

El cuadro anterior ofrece la distribucion anual de las dotaciones a precios de 1992 y en valores corregidos de los

precios.

A finales de 1999, la Comision comprometi6 el conjunto de las dotaciones del Fondo
de Cohesion para el periodo de 1993-199%s créditos para pagos se ejecutaron en
un 91,6%. La llegada tardia de las solicitudes de pago y la carga de trabajo de los
servicios de la Comision afectados impidieron la utilizacion total de los créditos de

pago.

El anexo | del Reglamento por el que se crea el Fondo de Cohesion recoge la
distribucion indicativa entre los Estados miembros beneficiarios para el periodo de
1993-1999.
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% de las dotaciones totales

Grecia Espafia Irlanda Portugal
Banda de
distribucion de16a20 de 52 a 58 de7al0 de16a20
indicativa

Para el funcionamiento del Fondo de Cohesion, la Comision ha seguido integramente
las orientaciones fijadas por el Consejo y los indices medios de la distribucion
indicativa para los paises beneficiarios. En los cuadros que figuran a continuacion se
presentan detalladamente los compromisos ejecutados por la Comision hasta 1999 en
favor de los cuatro paises beneficiarios del Fondo de Cohesion.

COMPROMISOS EJECUTADOS (%)

POR ESTADO MIEMBRO BENEFICIARIO

Ao 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 | 1993-99
Grecia 17,9 17,9 18,0 17,9 18,0 1800 17,6 17,9
Espafia 54,9 54,9 55,0 54,9 55,1 549 56,2 55,1
Irlanda 9,1 9,1 8,8 9,1 8,9 9,0 8,7 8,97
Portugal 18,1 18,0 18,0 18,0 17,9 181 176 17,98
%%ﬂga 0,02 0,03 0,09 0,09 0,01 0,0 0 0,05
Total 100 100 100 100 100 100 100 100
2.3.2. Ejecucion del presupuesto

Las dotaciones del ejercicio de 1999 ascendian a 3 117,7 millones de euros en
créditos para compromisos. A ellos se afiadieron 11,379 millones de euros tras una
reconstitucion de créditos en aplicacion de lo dispuesto en el apartado 6 del articulo 7
del Reglamento financiero.

En cuanto a las dotaciones de créditos para pagos, que ascendian inicialmente a
2 876,675 millones de euros, se redujeron a 1 876,675 millones de euros en virtud

del procedimiento presupuestario ‘Notenboom'’, tras una transferencia de 1 000

millones de euros a la partida B2-1200 "Objetivo n° 1 (FEDER-MCA)".

en miles de euros

1998 1999
Presupues- | Ejecucion | Presupues- | Presupues- | Ejecucién | Prérrogas
to (1) % to inicial to efectivo| % a 1999
1)
Compromisos 2870700 | 100,0 3117700 | 3129060 | 100,0 nada
Pagos 2448475 | 100,0 2876675 |[1876675 | 91,6 157,7

(1) Incluidos PRS, transferencias, prorrogas y reconstituciones de créditos

En relacién con 1998, las dotaciones de créditos para compromisos aumentaron un
9% en 1999, mientras que las dotaciones de créditos para pagos disminuyeron un
30%. Dado que 1999 era el ultimo afio del periodo de programacién 1993-1999, las
necesidades de créditos de pago fueron inferiores a lo previsto en relacion con los
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importes comprometidos, ya que a una parte considerable de los compromisos no le
siguieron pagos de anticipos (compromisos de tramos anuales posteriores, retencion
del saldo final).

Compromisos en 1999

Los créditos para compromisos consignados en el presupuesto del ejercicio de 1999
se utilizaron completamente, respetando las distribuciones apropiadas, tanto por
paises como por ambitos de intervencion.

Como puede apreciarse en el cuadro siguiente, la cuota fijada para Espafia rebasé
ligeramente el medio de la banda prevista para este pais (55%), con el fin de ajustar
los desequilibrios que se habian producido en ejercicios anteriores. En el Gltimo afio
del Fondo, era primordial efectuar una distribucion rigurosa entre los Estados
miembros beneficiarios de la totalidad de los créditos efectivamente utilizados
durante el periodo de 1993-1999, respetando el medio de la banda fijada por el
reglamento del Fondo (Espafia 55%, Portugal y Grecia 18%, Irlanda 9%).

Se observa también un rebasamiento de los compromisos destinados al sector del
medio ambiente (51,3%), con el fin de obtener una distribucién al cincuenta por
ciento en el periodo de 1993-1999.

en millones de euros

Compromisos

Estado miembro S

tTera”Spor' g"rﬁgiigme TOTAL | Cuota %
Espafia 832,5 925,1 1757,6 1757,6 56,17
Irlanda 121,8 150,1 271,9 271,9 8,69
Portugal 225,5 324,2 549,7 549,7 17,57
Grecia 343,7 206,0 549,7 549,7 17,57
Ayuda técnica 0,2 0,00
Total 15235 1605,4 3128,9 3129,1 100,00
Distribucion 48,69% 51,31%

Los compromisos se efectuaron en parte para garantizar la financiacion de los
proyectos aprobados en 1999. No obstante, la mayor parte de los importes
comprometidos procede del compromiso del tramo de 1999 de la ayuda concedida
para proyectos aprobados en afios anteriores. En el caso de determinados grandes
proyectos aprobados anteriormente, el tramo de 1999 alcanzé valores importantes ya
gue debia cubrir los gastos de los proyectos previstos para 1999 y los afios siguientes.
Por otro lado, la Comision tuvo que comprometer en el presupuesto de 1999 la
totalidad de las ayudas concedidas a los proyectos aprobados ese afio. La aprobacion
del reglamento del Fondo de Cohesion en julio de 1999 no permitié tener en cuenta
en el momento de la aprobacién de las decisiones y de la ejecucion de los
compromisos, los recursos disponibles después de 1999.
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Pagos en 1999
La utilizacion de los créditos de pago se caracterizé por lo siguiente:

— la transferencia de 1 000 millones de euros en virtud del procedimiento
"Notenboom";

— la infrautilizacién de la dotacién efectiva.

La transferencia se justifica por los motivos siguientes (desconocidos en el momento
de establecerse las propuestas presupuestarias):

— La mayoria de los compromisos se refieren a los gastos de afios anteriores. Los
pagos, en cambio, tienen por objeto los gastos ejecutados en 1999 y, por lo tanto,
una parte reducida del compromiso realizado.

— Respecto de muchos proyectos que se encuentran en la fase final, el Unico pago
gue queda por efectuar es el del saldo. De conformidad con las normas de
ejecucion financiera, ese saldo no puede abonarse antes de que el proyecto esté
fisica y financieramente terminado y de que se haya elaborado el informe final.

— Se aprobaron diversos proyectos financiados con regimenes de financiacion
especiales que retrasan la realizacién del gasto publico hacia el final del proyecto,
lo que dio lugar al pago de anticipos de escasa envergadura.

El hecho de que no se utilizara totalmente la dotacion efectiva de los créditos para
pagos se debe a que un numero considerable de solicitudes llegé a la Comision
durante el mes de diciembre de 1999. Teniendo en cuenta la carga de trabajo de los
servicios de esta institucion a finales de afo, las solicitudes no pudieron imputarse al
ejercicio de 1999.

Resumen de los compromisos y pagos durante el periodo de 1993-1999

Los cuadros siguientes ofrecen una vision de conjunto de la distribucion de los
créditos de compromiso y los créditos de pago por Estado miembro y por sector en
1999 y a lo largo de todo el periodo desde 1993. El apartado 4 del articulo 7 del
reglamento por el que se crea el Fondo de Cohesién autoriza a la Comisién a dedicar
hasta el 0,5% de los recursos del Fondo a medidas de asistencia técnica que
respondan a una iniciativa de aquella, si bien hasta ahora ha dado muestras de
circunspeccion en la utilizacién de esta posibilidad.
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COMPROMISOS Y PAGOS POR ESTADOS M IEMBROS BENEFICIARIOS
Y SECTORES EN1999
Total Transporte Medio ambiente
Millones euros Millones euros | % del total Millones euros % del total
Compromisos
Grecia 549,7 343,71 62,5 206 37,5
Espafia 1757,4 832,p 4717 925,1 52,6
Irlanda 271,9 121,8 44.8 1501 55,2
Portugal 549,7 2255 41 324)2 59
Asistencia técnica 0,2
Total 3129,1 15234 48,7 1605/4 513
Pagos
Grecia 247,6 134,4 54,8 1138 457
Espafia 941,71 282 3p 659|7 10
Irlanda 190,4 51,7 27,9 1387 728
Portugal 331,8 183,2 55,p 1486 448
Asistencia técnica
Total 17146 651,5 34 106D 62
COMPROMISOS Y PAGOS POR ESTADOS M IEMBROS BENEFICIARIOS
Y SECTORES (1993-1999)
Total Transporte Medio ambiente
Millones euros Millones euros | % del total Millones euros % del total
Compromisos
Grecia 2998,2 1534,6 51,2 1463,6 48,4
Espafia 9251 4597 49,7 4654 50,3
Irlanda 1495,3 748,3 50,0 747,0 50,0
Portugal 3 005 1446 48,1 1559 51,9
Asistencia técnica 8,4
Total 16 760,9 8328,3 49,7 84243 50,3
Pagos
Grecia 1938,7 1012,8 52,2 925,9 47,8
Espafia 6 022,3 3665 60,9 2357,3 39,1
Irlanda 11125 587,8 52,8 524,7 47,2
Portugal 2562,1 1361,3 53,1 1200,8 46,9
Asistencia técnica 7.8
Total 11 643,4 6 626,9 56,9 5008,7 43,1

En lo tocante a la distribucion por sectores, el cuadro siguiente ofrece las dotaciones
pertinentes y las principales subpartidas para medio ambiente y transporte. Se
indican también el total del periodo de 1993-1998, los datos correspondientes a 1999

y el total del periodo de 1993-1999.
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Dotaciones por sectores

Todos los| 1993-1998 1999 Total 1993-1999
beneficiarios
Millones de| % Millones de| % Millones de| %
euros euros euros
Medio ambiente
Agua potable |2 142,7 31,4 433,9 13,9 2576,5 15
Aguas 2881,2 42,3| 936,5 290 3817,8 22
residuales
Residuos 755,1 11,1 193,7 6,2 948,8 5,
Erosion y| 585,2 86 | 354 1,1 6227 3,7
reforestacion
Varios 4547 6,7 5,9 0,2| 458,4 2,7
Total 6 818,9 100 | 1605,4 51,83 84242 50
Transportes
Carreteras 4 362,1 64,1| 345,2 11 4 706,1 28
Ferrocarriles 1861,9 27,4 958,5 30,6 2819,2 16
Aeropuertos 351,5 52| 144,8 4.6 496,2 3
Puertos 191,3 2,8 45,9 1,5| 237,2 1,4
Sistemas de 37,9 0,6 0 0 37,9 0,2
gestion de
trafico
Varios 29,1 09| 291 0,2
Total 6 804,7 100 | 1523,5 487 8 325,7 49
Ayuda total 13 623,6 3128,9 100 16749,9 10Q
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3.1.

3.1.1.

PROYECTOS Y MEDIDAS APROBADOS
Ayuda del Fondo por Estados miembros beneficiarios
Grecia

En 1999, el Fondo de Cohesién asign6 un importe total de 549,7 millones de euros a
proyectos griegos, de los cuales el 62,5% para el sector del transporte y el 37,5%
para el de medio ambiente.

3.1.1.1. Medio ambiente

La estrategia global que se ha seguido para la aprobacion de los proyectos es la
misma que la utilizada en ocasiones anteriores respecto de los sectores prioritarios de
la traida de aguas, la depuracion de las aguas residuales, la gestion de residuos y la
proteccion de la naturaleza.

En el cuadro del anexo lll figura la lista de todos los proyectos de medio ambiente
aprobados o modificados.

Suministro de agua

Este sector incluye un gran proyecto, el de abastecimiento de Tesaldnica con agua
procedente del rio Aliakmon, obras suplementarias en el gran proyecto de 'Evinos
para suministrar agua a la capital y mejoras del acueducto de Marope van
unidas al gran proyecto de Evinos.

En cuanto al proyecto de abastecimiento de agua para Atenas, el Fondo de Cohesién
ha tenido cuidado con la gestion de los recursos hidricos y la mejora de las
conducciones con las que se abastece de agua a la capital. Hay que sefialar que la
puesta en servicio del tinel de Evinos/Mornos ha permitido suministrar agua a
Atenas desde el verano de 1995. Ademas, el Fondo de Cohesion ha permitido
contratar un director para los proyectos de la compafiila que abastece de agua a
Atenas (EYDAP) y ha aprobado la financiacion de las actuaciones sobre gestion y
transporte del agua (telegestion y telepedidos).

Para satisfacer las necesidades de redes externas de suministro y con el fin de
asegurar el abastecimiento de la capital con recursos hidricos, el Fondo de Cohesién
aprobd la financiacion de la mejora de las conexiones de Atenas con los embalses de
agua potable de lliki y Maratén.

Tratandose del gran proyecto de suministro de agua para Tesalbnica, el Fondo de
Cohesion ha procurado garantizar una buena gestion de los recursos hidricos, la
inspeccion de las instalaciones existentes y la contratacion de un director de
proyecto. A pesar del considerable esfuerzo realizado en la ejecucion del proyecto,
hay que lamentar retrasos importantes debidos a las dificultades técnicas.

11

El proyecto de Evinos sigue su marcha tras la aprobacion de su tercera y penultima parte.
El ensanchamiento del acueducto de Mornos se ha aprobado en los lugares en que era necesario a la
entrada de la aglomeracion de Atenas.
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Por otro lado, el Fondo de Cohesién sigue de cerca el proyecto de creacién de un
banco de datos hidrolégicos y meteorolégicos, que permitird una mejor gestion de los
recursos hidricos del pais.

El Fondo de Cohesién ha comenzado la evaluacion detallada del proyecto de
suministro de agua para Rodas e islas cercanas incluido en el plan director
medioambiental de las islas del Dodecaneso. La financiacion inicial, que engloba
fundamentalmente los estudios y el director de los proyectos, se completé mediante
la financiacion de un equipo de expertos y la adquisicién de los terrenos necesarios.

Depuracién de aguas residuales
Los principios en los que se han basado estas intervenciones son los siguientes:

— la aprobacién de los proyectos mas completos, operativos y coherentes posibles
dentro de una estrategia global e integrada y habida cuenta del desarrollo
econdémico y social de cada region;

— la proteccion del medio ambiente, ya que los proyectos aprobados de manera
prioritaria son sobre todo proyectos cuya ciudad beneficiaria esta situada cerca de
una zona sensible con una poblacién de mas de 15000 habitantes y cuyo
calendario comunitario impone determinadas prioridades inmediatas (1998-2000).

Todas las financiaciones se realizaron basandose en expedientes completos y los
proyectos fueron objeto de un estudio profundo. Asimismo se inici6 un examen de
evaluacion previo y permanente en relacion con estos proyectos.

En cuanto a la depuracion de las aguas residuales y al tratamiento de los residuos,
principalmente urbanos, se cofinanciaron numerosos proyectos en varias ciudades
regionales grandes y medianas.

Por otro lado, se llevd a cabo un estrecho seguimiento de la adjudicacién del contrato
del gran centro de tratamiento biolégico de Atenas (segunda fase), situado en el
islote de Psitalia. Este proyecto prioritario, que fue objeto de una evaluacién previa
pormenorizada, contribuird a la mejora de la calidad de las aguas marinas del golfo
de Saronikos y a la de su entorno urbano.

En 1999 continud la financiaciéon del gran centro de tratamiento biolégico de las
aguas residuales de Tesal6nica (segunda fase). Este proyecto, que tiene por objeto la
segunda ciudad mas grande de Grecia, es de capital importancia para la calidad de las
aguas del golfo de Tesalbnica. A este respecto, el Fondo de Cohesion aprobé un
proyecto de tratamiento biolégico de las aguas residuales de esa region turistica,
cuyos residuos tratados se vierten también en el citado golfo. Estas actuaciones,
unidas al proyecto de saneamiento de Kalochori, forman un conjunto de medidas con
las que se pretende mejorar el medio ambiente de la region.

A propuesta de las autoridades griegas, el Fondo de Cohesion se ocup6 mas de la
evaluacion continua de este proyecto. De ahi que se acordara realizar mejoras
operativas para completar el conjunto del proyecto.

Ademas de los grandes proyectos, el Fondo de Cohesién contribuyd a la
cofinanciaciéon de varios proyectos de traida de agua y saneamiento de aguas
residuales en todas las regiones griegas.
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De los nuevos proyectos cuya financiacién ya es efectiva, cabe citar los siguientes
(entre paréntesis se indica el importe de la ayuda concedida en millones de euros):

* Presa de Aposelemi (8,3);

» Mesolonghi, aguas residuales y estacion depuradora (5,4);

» Zante, aguas residuales (6,1);

» Alexandropolis, agua (13,0);

» Kalimnos, aguas residuales (3,4);

* Mantudi-Prokopi, aguas residuales (4,0);

* Plomari, agua y aguas residuales (3,5);

» Archanes, aguas residuales (2,6);

» Sarantapotamos, torrente (2,5);

» Elasona, aguas residuales (4,7);

» Corinto, agua de lluvia (5,0);

» Kalamata, aguas residuales, agua de lluvia (1,8).

Gestidn de residuos

El Fondo de Cohesion recibié y examind en 1999 las solicitudes de ayuda para la
financiaciébn de grandes proyectos de tratamiento de residuos de las ciudades de
Atenas y Tesalbnica. La falta de madurez de estos proyectos y la ausencia de unas
estructuras de gestion adecuada no permitieron proponer la financiacién de proyectos

para 1999.

El Fondo de Cohesion contribuy6 a la cofinanciacion de los proyectos siguientes
(entre paréntesis se indica el importe en millones de euros):

* Rodas, vertedero (2,2);

* Mesolonghi, vertedero (2,3);

» Komotini, vertedero (2,0);

« Corfa, vertedero (2,2);

* Aridea - Pella, vertedero (1,8).

Proyectos piloto

Las autoridades griegas aprobaron en 1998 el plan director del proyecto piloto de

rehabilitacién del lago Koronia y el estudio sobre el proyecto piloto integrado de la
isla de Santorini.
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3.1.1.2.

En 1999, el Fondo de Cohesién procedid a financiar la primera fase de cada uno de
estos proyectos.

Se trata de lo siguiente:
 rehabilitacién del lago Koronia, por una ayuda de 2,5 millones de euros;

e actuacién coordinada de tratamiento de residuos y aguas residuales y de
produccion de agua potable mediante desalacién de agua de mar en Santorini, por
una ayuda de 1,6 millones de euros.

Proteccion de la naturaleza

En 1999, el Fondo de Cohesion siguié cofinanciando el proyecto Centro « GAIA »
de Estudios y Formacion sobre el medio ambiente, por un importe de 0,5 millones de
euros.

Transporte

En el sector de los transportes, la Comision Europea aprob6 una ayuda total de 93
millones de euros para financiar diversas secciones de las autopistas Pathe y Egnatia
(proyectos prioritarios de las redes europeas - RTE). Se destinaron 142 millones de
euros a financiar proyectos en el sector ferroviario (en concreto en el eje Patras -
Atenas — Tesal6nica) y 10 millones de euros a la financiacion de proyectos del sector
portuario (instalaciones de infraestructuras en el puerto de El Pireo).

Las medidas incluidas en el sector de los transportes obedecen a una coordinacion
con el programa “Transportes” del FEDER vy a las prioridades fijadas en las RTE.

El Fondo de Cohesion y el FEDER conjugan asi su actuacion participando en la
financiacion de la ampliacion y modernizacion de las redes ferroviaria y viaria
griegas, en particular de las autopistas Pathe y Egnatia. Estas redes deberian
mejorarse aun y facilitarse su utilizaciéon creando «centros de almacenamiento de
mercancias».

El estudio del centro de Lesvos lo financia el Fondo de Cohesion mediante los
créditos reservados para la asistencia técnica. El Fondo de Cohesién considera que
este planteamiento podria contribuir a movilizar el sector privado, que esta
interesado en un transporte de mercancias rapido y eficaz. Gracias a unos transportes
de mercancias mas réapidos, respaldados por una logistica rentable (puertos
conectados a redes dotadas de plataformas intermodales para el transporte
combinado), se podra reducir el precio de coste de las mercancias y, por lo tanto,
aumentar las exportaciones de los Estados miembros, creando empleos directos e
indirectos

En el cuadro del anexo lll figura la lista de todos los proyectos aprobados o
modificados del sector de los transportes.

Carreteras

La estrategia adoptada tiene por objeto terminar dos de los principales ejes viarios
del pais: las autopistas Egnatia y Pathe.
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Autopista Via Egnatia

El proyecto « Ag. Nikolaos-Kumaria » ha avanzado bien y se prevé que la seccion
estara abierta al trafico en julio de 2000; por su parte, el informe final estara
disponible a partir de finales de 2000.

La construccion del « enlace de Ag. Sillas » esta terminada y los demas proyectos,
« Ag. Andreas-N. Karvali », « MR 4+937-MR 9+400 » y « Construcciéon de seis
viaductos », que corresponden a la seccidn « variante de Kavalas », avanzan a buen
ritmo. Se prevé que toda la seccion esté abierta al trafico hacia finales de 2000.

Autopista Pathe

Las secciones “Variante de Patras” e “lliki-Kastro-Martino” estan terminadas y el
informe final se prevé que estara listo en el primer semestre de 2000. La seccion
“Viaducto Martino-Atalanti-Arkitsa-Ag. Konstantinos” estd casi terminada y la
construccion de la “zona de peaje de Tragana” avanza a buen ritmo. Debe sefalarse
gue las secciones mencionadas estan abiertas al trafico.

“Interseccion Rahes-Ag. Theodori”: seccion de 20 kildmetros, 15 de ellos abiertos al
trafico; segunda fase de un contrato complementario que se prevé que sea financiado
por el Fondo de Cohesién el afio préximo y que esté terminado a finales de 2001.

“Skotina-Litohoro-Dion-Katerini”: toda la seccidn, excepto un kildmetro, esté abierta

al trafico. Segunda fase de un contrato complementario que se prevé que sea
financiado por el Fondo de Cohesién el afio proximo y que esté terminado a finales
de 2001.

Control del trafico aéreo

Se ha terminado la instalacion de los cuatro radares terminales y han concluido los
controles de la calidad necesarios. Sélo queda por instalar el radomo del radar
terminal de Rodas, operacion que se efectuara en febrero de 2000. Posteriormente se
llevara a cabo el control del funcionamiento.

Siguen avanzando los procedimientos para la instalacion de tres radares de largo
alcance en Tasos, Rodas y Karpatos.

Después de algunos retrasos, en 1999 se produjeron avances en relacion con los
sistemas de Investigacion Aeronautica y de Gestion de la Seguridad y se espera que
haya un contratista para cada uno de ellos en el transcurso del afio 2000. En concreto,
se esperan resultados en relacién con el sistema de Gestion de la Seguridad hacia
finales de 2000.

Red de ferrocarriles

En 1999, siguieron avanzando los proyectos ferroviarios ya aprobados, aunque
algunos presentan retrasos importantes. El grado de avance de todos los proyectos en
curso ha sido comprobado por los representantes de la direccion del Fondo de
Cohesidn durante las inspecciones realizadas a tal efecto a lo largo del afio.

Se ha comprobado también que es necesario mejorar la gestion de ERGOSE. Las
autoridades griegas se han comprometido a tomar las medidas necesarias.
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3.1.2.

3.1.2.1.

Transporte maritimo

En 1999 sélo se aprob6 un proyecto portuario: la construccion de muelles de atraque
para buques de crucero en el lugar denominado Palataki del puerto de El Pireo. A
este proyecto se le ha concedido una ayuda de 9,7 millones de euros.

Espafia (incluidas las regiones ultraperiféricas)

Con el fin de equilibrar las asignaciones presupuestarias entre los sectores espafoles
de transportes y medio ambiente durante el periodo de 1993-1999, el Fondo de
Cohesion procur6 aumentar la ayuda financiera destinada a los proyectos
correspondientes al segundo de ellos de modo que, en el periodo de 1997-1999, el
reparto entre los dos sectores fuera del 55% para medio ambiente y del 45% para el
de transportes. (Véase la lista de proyectos del anexo Ill).

Medio ambiente
Suministro de agua

En el periodo de 1993-1999, las intervenciones del Fondo de Cohesion en los
proyectos de suministro de agua alcanzaron 1 211 millones de euros, lo que
representa el 13,1% de la ayuda comunitaria global adjudicada a Espafia.

El esfuerzo se centré en el incremento del volumen disponible de agua potable de
calidad, gracias a la construccién de infraestructuras de captacion, transporte y
tratamiento y a las obras de regulacion de las infraestructuras existentes. Con la
ayuda del Fondo de Cohesion se puso en marcha un sistema de prevision y alerta
(SAIH) en todas las grandes cuencas hidrograficas.

En 1999, la contribuciéon del Fondo de Cohesion en este ambito representé el 28% de
los recursos disponibles para proyectos de medio ambiente en Espafia, es decir, unos
259 millones de euros, y fue objeto de diez nuevas decisiones y siete decisiones
modificativas, con un aumento de los costes que permiten la incorporacion de
elementos complementarios.

Las decisiones aprobadas en este ambito se concentraron principalmente en los
problemas de regularizacion de los sistemas de suministro existentes y de mejora de
la calidad del agua con el fin de atenerse a los parametros fijados en las Directivas
comunitarias 80/778/CCE y 98/83/CE.

El objetivo de los proyectos aprobados en la regién de Madrid es garantizar en todas
las circunstancias el suministro de agua de zonas de gran crecimiento urbano
utilizando mas las posibilidades de interconexidon entre seis origenes hidroldgicos
distintos. Se trata con ello de obtener una gestion mas racional de los recursos
mediante una utilizacion mas coordinada de ellos.

Otras grandes ciudades y regiones espafolas, como Salamanca, Albacete, Cartagena,
Alicante, la region del Bajo Ebro y las islas Baleares, seran las beneficiarias de los
proyectos aprobados en 1999 que permitirdn a la larga garantizar el suministro y una
calidad conforme a las directivas comunitarias.
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Tratamiento de las aguas residuales

En el periodo de 1993-1999 se realizaron importantes avances en este sector gracias
sobre todo a la intervencion del Fondo de Cohesion. En concreto se concedieron

subvenciones por un total de 2 068 millones de euros, que representan el 22,4 % de
los créditos concedidos a Espafia para el periodo de siete afios citado. Estas
inversiones permitieron la puesta en marcha del Plan espafiol de saneamiento y
depuracion de las aguas residuales, aprobado en 1995, y el cumplimiento de la

Directiva 91/271/CEE.

Este sector absorbié en 1999 una parte muy importante de los recursos disponibles
para Espafa, a saber, 567,9 millones de euros, lo que supone el 32,3 % del total. Se
aprobaron dieciocho decisiones: cinco corresponden a modificaciones (obras
complementarias o fases adicionales) y trece a nuevos proyectos. Estos ultimos
tienen por objeto estaciones depuradoras o sistemas integrados de saneamiento en las
Comunidades Autonomas siguientes: Andalucia, Baleares, Canarias, Cantabria,
Castilla y Ledn, Catalufia, Madrid y Valencia. Entre estos proyectos, hay que sefialar
la aprobacion del sistema de Prat de Llobregat en Catalufia, por un importe de 204
millones de euros, que tiene por objeto la construccion de una estacion depuradora
biolbgica y de un emisario submarino y la creacion de la red de colectores destinada
a nueve municipios de la zona metropolitana de Barcelona.

La importancia especial que el Fondo de Cohesién concede a la financiacion de
proyectos en las regiones ultraperiféricas de los paises beneficiarios ha conducido a
la financiacién de estaciones depuradoras de las aguas residuales en las dos grandes
islas del archipiélago canario, por un importe de 25 millones de euros.

Gestion de residuos

En 1999 se dedicaron 70,3 millones de euros a proyectos de gestion de residuos; de
ese total, 47,7 millones (68%) corresponden a compromisos de proyectos aprobados
en afos anteriores (nuevos tramos anuales o modificaciones de decisiones anteriores)
y el resto a compromisos de dos nuevos proyectos. En ambos casos, los nuevos
proyectos responden a la aplicacion de los planes regionales de gestién de residuos
de las regiones en las que se hallan ubicados los proyectos. Estos planes se basan en
acuerdos celebrados entre el gobierno nacional y las Comunidades Auténomas, que
son las entidades competentes para la gestion de residuos en sus respectivos
territorios.

Teniendo en cuenta los compromisos de 1999, se han destinado al sector de la
gestion de residuos 481 millones de euros, que equivalen al 10,3% de los gastos que
el Fondo de Cohesién ha dedicado a proyectos de medio ambiente desde 1993.

Ordenacion y recuperacion del litoral

Mediante una decision se concedieron 9 millones de euros para la financiacion de un
proyecto de rehabilitacion ambiental de las costas de la ria del Ferrol. El objetivo
principal de este proyecto es restablecer todo lo posible sus caracteristicas naturales,
permitir el acceso a la costa y regenerar los espacios degradados.
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3.1.2.2.

Proyectos de reforestacién y control de la erosién

En 1993-1999, las decisiones aprobadas en relacién con proyectos de reforestacion y
control de la erosion en Espafa supusieron una ayuda del Fondo de Cohesion de 565
millones de euros, es decir, el 12,1% del presupuesto de medio ambiente dedicado a
este Estado miembro.

Estos proyectos tienen su origen en el Plan de Reforestacion espafiol elaborado para
el periodo de 1995-1999 e incluyen diversas operaciones realizadas al amparo de la
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio de Medio
Ambiente, asi como de las Comunidades Autbnomas.

Los proyectos abarcan las actividades principales siguientes:

— replantacion de zonas vulnerables utilizando especies de arboles y arbustos
apropiadas;

— tratamiento de las zonas forestadas existentes para mejorar la vegetacion y
mantener un equilibrio entre la proteccién del suelo y la cubierta forestal;

— pequefias obras de infraestructura para estabilizar las orillas de los rios y cursos de
agua;

— reforestacion y tratamiento de zonas dafiadas por el fuego o que corran el riesgo
de serlo.

Todos los proyectos, que tienen por objeto luchar contra la erosion del suelo y la
desertizacion en regiones vulnerables y proteger y regenerar los bosques dafiados por
el fuego, abarcan las principales cuencas fluviales espafolas y representan una
respuesta concertada al hecho de que aproximadamente el 40% del suelo de este pais
padece graves problemas de erosion.

En 1999 se aprobaron dos nuevos proyectos en la Comunidad Valenciana y en la
cuenca del Ebro por un total de 19,5 millones de euros. En ese mismo afio se

revisaron los proyectos aprobados en afios anteriores con el fin de incluir nuevas

medidas en zonas que requieren un incremento de las actividades mencionadas
anteriormente. De acuerdo con los ultimos datos recibidos, practicamente todas las
obras concluiran a lo largo del afio 2000.

Transportes

En 1999 se consolidaron los proyectos espafioles de infraestructuras de transportes y
se aprobd un nimero reducido de nuevas decisiones.

El Fondo de Cohesion ha realizado una contribucion financiera considerable a los
proyectos espafoles de infraestructuras de transportes, principalmente de carreteras y
ferrocarriles, acorde con los objetivos del Plan Director de Infraestructuras 1993-
2007 y las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de
transporte (véase el punto §2.2.2.). Desde 1993 se ha comprometido una ayuda de 4
597 millones de euros procedente del Fondo, lo que representa el 50,3% de las
asignaciones totales para Espafa.
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Los compromisos para proyectos de carreteras ascendieron a 2 611 millones de euros
(56,8% del total dedicado al transporte) y los relativos a ferrocarriles supusieron
1 859,2 millones (40,4% de ese total).

Carreteras y autopistas

Los proyectos viarios representaron la mayor parte de la ayuda del Fondo de
Cohesion dedicada a Espafia hasta 1997, momento a partir del cual el hincapié que se
hace en este ambito disminuye algo con relacion a afios anteriores. La importancia de
tales inversiones refleja la necesidad de completar y mejorar la red viaria espafiola
principal, de gran amplitud, como respuesta al rapido crecimiento del trafico por
carretera. La finalidad de todos los proyectos que reciben ayuda del Fondo de
Cohesion es alcanzar los objetivos de la red transeuropea de transporte y del plan
general de carreteras espafiol, entre los que se incluyen los siguientes: terminacion de
los tramos de autopistas mas transitados; conexion de las regiones mas alejadas con
los principales centros de actividad econdmica; reduccion de la estructura
excesivamente radial de la red de carreteras espafola; aliviar la congestion urbana, e
integrar la red de carreteras espafola en la de sus vecinos comunitarios.

De acuerdo con estos objetivos, la ayuda del Fondo de Cohesidn se concentré en los
pasillos principales (véase anexo).

El Fondo de Cohesion ha dado un gran impulso al seguimiento de los proyectos
aprobados en afios anteriores. Para ello se ha servido basicamente de la informacion
(indicadores fisicos y financieros) presentada por las autoridades espafiolas y de los
datos facilitados al solicitar pagos intermedios o finales, asi como de las inspecciones
realizadas para controlar sobre el terreno la ejecucion de los proyectos.

Ferrocarriles

El Plan Director de Infraestructuras 1993-2007 sefala las prioridades principales
para mejorar las infraestructuras ferroviarias en Espafia, entre ellas la creacion de
lineas de alta velocidad y la mejora de las vias, la sefializacién y otras estructuras de
las lineas actuales, y en general medidas de seguridad y conservacion. El Fondo de
Cohesion ha contribuido a la financiacién de estas actuaciones siempre que guarden
relacion con el fomento de la red transeuropea de transporte.

Desde 1993, la ayuda del Fondo de Cohesion se centra en los proyectos que figuran
en los anexos.

Puertos y aeropuertos

La ayuda total dedicada a puertos y aeropuertos supone el 2,2% del presupuesto de
transportes (101,4 millones de euros) y se ha destinado exclusivamente a las islas
Baleares.

Sistemas de trafico de buques (STB)

Los proyectos incluidos en esta categoria se refieren al control del trafico maritimo y

a la lucha contra la contaminacion marina. En 1999 no se aprobaron proyectos
nuevos. De hecho, en ese afio no se presentd ninguna solicitud de ayuda para esta
categoria. En conjunto, en el periodo de 1993-1999 se concedieron 25,3 millones de
euros para proyectos incluidos en el Plan Nacional de STB.
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3.1.3.

Irlanda

Tal como se indica en informes anteriores, los compromisos del Fondo de Cohesién
para Irlanda han experimentado un cambio con el paso del tiempo: la ayuda ya no se
dedica a proyectos relativamente pequefios, sino a grandes proyectos con
presupuestos plurianuales; asimismo, en lugar de aprobar nuevos proyectos se
prefiere seguir ejecutando proyectos importantes. Las actividades de 1999 siguieron
esta tendencia. La mayor parte de la ayuda se destind a proyectos que ya habian
recibido subvenciones en afos anteriores, sin que se aprobaran proyectos totalmente
nuevos. El afio se caracterizé también por haberse llevado a buen término numerosos
proyectos en ambos sectores.

Al igual que en los ultimos afios, la mayor parte de la ayuda correspondiente al sector
de medio ambiente se comprometié para seguir realizando proyectos prioritarios,
destinAndose bien a nuevas fases de proyectos subvencionados por la Comisién en
afios anteriores, bien a tramos anuales de ayuda para proyectos de gran envergadura
aprobados con anterioridad. La Unica fase de proyecto nueva que recibié ayuda fue la
Fase V del Programa de Aguas Residuales de la Regién de Dublin. En 1999 no se
afadié ningun proyecto completamente nuevo.

Mas del 80% de la ayuda reservada para proyectos de medio ambiente en 1999 se
dedic6 a actuaciones relacionadas con las aguas residuales. Como en afios anteriores,
el destino prioritario que se dio a aquella fueron los proyectos de tratamiento de
aguas residuales de los ndcleos urbanos mas grandes y de zonas ambientalmente
sensibles, que, de acuerdo con las directivas comunitarias, tienen que llevarse a buen
fin antes de que termine la década. Las fases de proyecto respecto de las cuales
concluyo la ayuda fueron las redes de alcantarillado principal de Wexford (fase II),
Dublin (fase Il), Dundalk (fase Il), Cork (fase Il) y Drogheda (fase Il). La Comision
siguioé respaldando grupos de proyectos relacionados con el tratamiento de las aguas
en cuencas lacustres y fluviales, con el fin de obtener el maximo efecto posible de la
ayuda ya comprometida para la proteccion medioambiental de esas zonas. Los
proyectos de cuencas hidrogréficas respecto de los cuales concluyé la ayuda
comunitaria en 1999 estan situados en la cuenca del rio Suir y en la zona lacustre de
Lough Ree.

La ayuda dedicada en 1999 a proyectos de abastecimiento de agua se siguid
centrando en la mejora del suministro a la zona metropolitana de Dublin y en
proyectos de conservacion del agua en esta ciudad. La conservacion del agua sigue
siendo una de las prioridades de la ayuda desde que en 1996 se realizé un estudio de
asesoramiento segun el cual el control de las fugas es a menudo mas rentable que la
construccion de nuevas infraestructuras primarias.

La mayor parte del presupuesto de transportes se destind a seguir ejecutando
proyectos importantes de la red transeuropea de transporte por carretera, dedicandose
en 1999 la mayoria de la ayuda al proyecto de carretera Dublin-Belfast.

En el sector ferroviario, concluyé la ayuda destinada al proyecto que incluye algunas
secciones de las lineas de Dublin-Galway, Dublin-Sligo, Dublin-Waterford y
Mallow-Tralee, asi como a la ampliacion de la linea DART en Dublin.

En el anexo Il figura una lista de proyectos.
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3.1.3.2.

3.1.4.

3.1.4.1.

Medio ambiente
Tratamiento de las aguas residuales

La mayor parte de la ayuda se comprometié para tramos anuales destinados a
grandes proyectos en construccibn y para una nueva fase de un proyecto
subvencionados anteriormente por la Comision.

Proyectos de suministro de agua

La mayor parte de la ayuda se comprometié para concluir los tramos anuales de
ayuda destinada para dos proyectos que ya estaban en marcha.

Transporte
Carreteras

En 1999 se comprometieron 98,9 millones de euros para proyectos de carreteras.

Toda la ayuda se destind a tramos anuales de grandes proyectos en construccion. No
se aprobd ningun proyecto totalmente nuevo en 1999, si bien una fase adicional de

un proyecto principal de construccion de una autopista se subvencion6 en parte

mediante un tramo Unico anual.

Con el fin de lograr una gestion financiera sana, la Comisién tomo la decision de
reducir la ayuda concedida para dos proyectos que estaban experimentando retrasos
relacionados con cuestiones medioambientales. Como consecuencia, aumentaron los
fondos comprometidos para el proyecto de la variante de Drogheda (fase II).

Ferrocarril

Se comprometieron 22,9 millones de euros para tramos anuales finales dedicados a
dos proyectos prioritarios existentes de la red de ferrocarriles.

Portugal
Medio ambiente

En el periodo de 1993-1999, las prioridades sectoriales en el capitulo de medio
ambiente siguieron siendo el suministro de agua potable, la recogida y el tratamiento
de las aguas residuales y la gestion de los residuos solidos urbanos.

El medio ambiente representé en el conjunto del periodo el 51,9% de las
intervenciones del Fondo de Cohesién en Portugal, con un crecimiento importante en
los ultimos afios y especialmente en 1999, en el que ese porcentaje lleg6 al 59% del
total comprometido.

La distribucién por sectores de intervencién pone de manifiesto, a lo largo de todo el
periodo, un predominio de los compromisos para actuaciones vinculadas con las
aguas residuales (el 18,4% del total y 552 millones de euros) con relacién al
suministro de agua potable (el 16,9% y 507 millones de euros) y al tratamiento de
residuos (el 14,6% y 437 millones de euros).
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En 1999 se produjo una aceleracién de los compromisos relativos a los proyectos de
tratamiento de las aguas residuales y los residuos (respectivamente, el 24,7% vy el
21,4% del total), como resultado del esfuerzo del Estado miembro por recuperar el
retraso existente en el cumplimiento de la Directiva 91/271/CE.

En lo tocante al tratamiento de residuos, se dio prioridad a los sistemas de recogida y
tratamiento previstos en el Plan estratégico financiado por el Fondo de Cohesion y
aprobado en Portugal en 1996.

Entre 1994 y 1999, la evolucién del porcentaje de la poblacion portuguesa afectada
por los tres ambitos considerados fue la siguiente:

1994 1999

Suministro de agua potable 7% 90%

Tratamiento de las aguas residualeg

21%

70%

Tratamiento de residuos

42%

94%

Suministro de agua potable

Las intervenciones del Fondo de Cohesion en el sector del suministro de agua
potable durante el periodo de 1993-1999 llegaron a 507 millones de euros, lo que
representa en torno al 17% de la ayuda total del Fondo de Cohesién en Portugal y un
tercio del importe atribuido al sector del medio ambiente para el mismo periodo.

La estrategia de intervencion empleada tenia por objeto concentrar los recursos en las
tres regiones portuguesas mas pobladas (Gran Lisboa, Gran Oporto y regién de
Algarve) con el fin de tratar de recuperar el retraso existente en este dmbito en
Portugal y de ajustarse a las Directivas comunitarias 80/778/CEE y 98/83/CE.

La puesta en marcha de sistemas de gestioén en los que intervienen varios municipios
contribuyo a la realizacion de proyectos de gran dimension, perfectamente adaptados
a la estrategia de intervencién escogida, que permiten realizar economias de escala
considerables y utilizar capacidades técnicas y de gestion fiables.

En 1999, el indice de las intervenciones del Fondo de Cohesién en este ambito
descendié al 13%, aproximadamente, del total comprometido, puesto que, en ese
altimo afio, ya no quedaban medios presupuestarios disponibles para aprobar nuevos
proyectos, salvedad hecha del compromiso de los tramos anuales de los grandes
proyectos en curso y el incremento financiero solicitado para la realizacion de los
trabajos relativos a la elaboracion del Plan nacional del agua y de los Planes de
cuencas hidrogréficas.

Tratamiento de las aguas residuales

En lo relativo al tratamiento de las aguas residuales, el Fondo de Cohesion interviene
casi exclusivamente en las tres zonas de mayor concentracién urbana de Portugal:
Lisboa, Oporto y Algarve. Las excepciones a este criterio geografico son proyectos
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encaminados a ofrecer soluciones a problemas de medio ambiente especialmente
graves y cuya urgencia requiere una intervencion rapida y a veces de gran
envergadura.

En 1999, los compromisos de créditos del Fondo de Cohesion destinados a este
sector supusieron el 24,7 % de los recursos dedicados a proyectos de medio
ambiente.

A pesar de este esfuerzo, la situacion en el sector del tratamiento de las aguas
residuales sigue presentando retrasos considerables en relacién con las fechas fijadas
por la Directiva 91/271/CEE para la creacion de sistemas de tratamiento, por lo que
es necesario que este esfuerzo se intensifique en el futuro. Como se sefala en el
estudio realizado por la empre3®S ATKINS Internationapara el Fondo de
Cohesion, Portugal necesita grandes inversiones para tratamiento de las aguas
residuales de origen urbano a fin de poder llegar a cumplir todas las normas
comunitarias.

En 1999, la Comision y las autoridades portuguesas intensificaron su actuacion en el
terreno de las aguas residuales asignando a este sector el tramo mas importante de las
inversiones dedicadas a medio ambiente. Gracias a ello se pudo avanzar
considerablemente en la aplicacion de las directivas comunitarias de este ambito,
principalmente la Directiva 91/271/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1991, tal
como la modificé la Directiva 98/15/CE de la Comision, de 27 de febrero de 1998.

En cuanto a las ayudas concedidas como consecuencia de nuevas decisiones, el
sector de las aguas residuales obtuvo en 1999 un importe de 11 045 750 euros de los
nuevos créditos asignados, que corresponde a un nuevo proyecto (véase el anexo ).

Primera fase del proyecto de descontaminacion integrada de las cuencas
hidrogréficas del rio Lis y de la Ribeira de Seica: este sistema integrado de
saneamiento y tratamiento de las aguas residuales de las aglomeraciones urbanas que
descargan en estas cuencas prevé soluciones para el tratamiento de las aguas
residuales de las explotaciones porcinas, muy contaminantes, que hay en esas
cuencas. Las soluciones previstas tienen en cuenta el principio de quien contamina
paga e incluyen la participacion del Ministerio de Agricultura y de los agricultores

por mediacion de sus asociaciones. La solucion adoptada, cuyo objetivo global es la
mejora de la calidad del entorno en la cuenca del Lis, servira de ejemplo a otros
casos similares en otras cuencas hidrograficas del pais.

Residuos

Al igual que el afio anterior, la actividad del Fondo de Cohesién en el sector de los
residuos urbanos se concentré6 fundamentalmente en el seguimiento de la ejecucion
de los proyectos aprobados en afos anteriores.

En 1999 se aprob6 una Unica intervencién que tiene por objeto la primera fase del
proyecto sobre la unidad de valoracion de los residuos de la isla de Madeira. Esta
primera fase representa una inversion de 46 millones de euros, de los cuales el Fondo
de Cohesién financia un maximo de 31 millones, y en ella esta prevista la

construccion y equipamiento de un incinerador para residuos urbanos y otro para
residuos hospitalarios. Una vez terminado, este proyecto aportara una solucion
integrada al problema de los residuos, tanto en la isla de Madeira como en la de Porto
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3.1.4.2.

Santo. Esta inversion tiene gran importancia ya que su realizacion conlleva mejoras
del medio ambiente, de la salud publica y de la calidad de vida. Hay que sefalar
ademas los efectos directos y positivos sobre el turismo, sector econémico clave del
archipiélago.

A finales de 1999, el primer periodo de ejecucion del Fondo de Cohesion toca a su
fin. Por consiguiente, es posible hacer un balance sobre la intervencién del Fondo en
Portugal a lo largo del periodo de 1993-1999 en el &mbito de los residuos

La elaboraciéon en 1996 del Plan estratégico sobre residuos soélidos urbanos,
cofinanciado por el Fondo de Cohesion, permiti6 diagnosticar los problemas y
determinar la estrategia de intervencion con el fin de corregir los deficientes
indicadores de Portugal en materia de tratamiento de residuos urbanos.

Para la puesta en marcha de las infraestructuras necesarias, Portugal se ha dotado de
un modelo de gestibn basado en la creacion de entidades multimunicipales,
asociaciones de ayuntamientos y empresas de capital mixto (publicas y privadas).

A lo largo de este periodo, el Fondo de Cohesién financid seis proyectos
dependientes de entidades multimunicipales, tres de asociaciones de ayuntamientos y
dos de empresas de capital mixto. Tanto estos proyectos como el de la unidad de
valoracion de los residuos de la isla de Madeira constituyen la parte fundamental del
Fondo. En conjunto representan una inversion de 646 millones de euros, de los
cuales el Fondo cofinancia hasta un maximo de 438 millones, lo que representa el
14,6% del total de los créditos asignados a Portugal durante el periodo.

Estos proyectos, que han permitido la construccion de una red de infraestructuras
basicas destinada a lograr una gestion adecuada de los residuos urbanos, cubren casi
toda la franja costera portuguesa, en donde la densidad de poblacién es mas elevada.
En concreto, la poblacion que se beneficia de estos proyectos se cifra en 7,2 millones
de habitantes, es decir el 73% del total, y se asienta en una superficie que representa
aproximadamente el 29% del territorio.

Transporte
* Un afo de consolidacion

El afio 1999 fue fundamentalmente un afio de consolidacién de los proyectos
portugueses de infraestructuras de transporte, mas que de puesta en marcha de
nuevos proyectos. Ello se explica sobre todo porque 1999 coincidié con el final del
primer periodo de intervencion del Fondo de Cohesion.

Los compromisos de 225,5 millones de euros realizados en 1999 para proyectos del
sector del transporte se refieren exclusivamente a los tramos de 1999 de proyectos
aprobados en afios anteriores.

En 1999 se pudo pagar el saldo de la ayuda adjudicada al pvast® da Gama

(mas de 29,3 millones de euros, de una ayuda total de 311,2 millones), después de
varias reuniones con las autoridades portuguesas que permitieron garantizar el pleno
respeto de las clausulas medioambientales a las que se supeditaba la cofinanciacion
comunitaria. También en 1999 y basandose en el informe final correspondiente, la
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Comision pudo clausurar financieramente los proyectos relativos a la linea
ferroviaria deBeira Alta

e Preparacion del préximo periodo de intervencién

El afio 1999 permitio sentar las bases de una reflexibn con las autoridades
portuguesas sobre las perspectivas de futuro de las actividades del Fondo, basada en
una vision de conjunto de la evolucion desde 1993, de la que se ofrece un resumen a
continuacion en lo tocante al sector de los transportes.

En diversas reuniones celebradas con las autoridades portuguesas, sobre todo con
motivo de mesas redondas organizadas antes de la presentacion del Programa de
Desarrollo Regional de Portugal, la Comisién aproveché la ocasién para anunciar sus
prioridades de actuacién y manifestar sus preocupaciones, en particular en el sector
del medio ambiente.

» Se pusieron de relieve las orientaciones siguientes:

— una evaluacién rigurosa de los recursos disponibles para el periodo de 2000-2006
permitiria determinar mejor las prioridades, en concreto para la terminacion de las
redes transeuropeas de transporte, y coordinar mejor la intervencion de los
diferentes instrumentos comunitarios;

— efectuar una concentracion para la puesta en marcha del proyecto prioritario n° 8
de Essen («Enlace multimodal Portugal/Espafia con el resto de Europay);

— dar prioridad a la mejora del rendimiento de los medios ferroviario y maritimo,
con el fin de garantizar la utilizacion de medios de transporte menos
contaminantes que el trafico viario y para contribuir a la promocién de un
desarrollo sostenible;

— una mayor utilizacion de la cooperacion entre los sectprdsico y privado
deberia permitir aumentar el efecto multiplicador de las ayudas comunitarias y
hacer posible la cofinanciacién de un conjunto mas amplio de proyectos.

 Visién de conjunto de la evolucion desde 1993

La contribucion financiera asignada a los transportes desde 1993, que ha alcanzado 1
446 millones de euros (el 48,1% de la dotacion global asignada a Portugal), ha
constituido el centro de una estrategia que tenia por objeto garantizar una insercion
adecuada en las redes transeuropeas y potenciar, habida cuenta de la situacion
periférica del pais, la eficacia de su sistema de transportes.

La intervencion del Fondo —relativamente concentrado (el 29% de la «cuota» de
Portugal), sobre todo al comienzo del periodo, en el medio viario— ha permitido
concluir los pasillos de Lisboa/Madrid y Lisboa/La Coruiia, y acelerar la
construccion del eje Lisboa/Valladolid. Estos tres pasillos, de gran prioridad,
integran la red transeuropea, y los dos ultimos forman parte también del proyecto
prioritario n° 8 de Essen. Por otro lado, se ha asignado una ayuda decisiva para la
eliminacion de puntos en los que se produce una intensa congestion del trafico en las
zonas urbanas de Lisboa (mediante la cofinanciacién de proyectos como las rondas
interior y exterior, ampliaciones de la autopista al norte de la ciudad y el nuevo
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

puente sobre el Tajo) y de Oporto (aumento de la capacidad en el tramo de
Oporto/Aguas Santas y una parte de las obras del pderfteeixg.

En lo tocante a las infraestructuras ferroviarias, se ha realizado un esfuerzo
importante a lo largo de todo este periodo (334 millones de euros, es decir, el 11%
del total) en favor de dos pasillos ferroviarios de importancia estratégica que unen
Portugal con el centro de Europa. El Fondo ha prestado su ayuda a varios proyectos
que forman parte de los Planes globales de modernizacion de estas dos lineas
ferroviarias, con el fin de respaldar el ambicioso programa de inversiones de
infraestructuras puesto en marcha por Portugal en este ambito. Las obras de la linea
Beira Alta pudieron terminarse gracias en concreto a una intervencion conjunta del
Fondo de Cohesion y del FEDER, mientras que el programa de modernizacion de la
linea del norte debera continuarse a lo largo del periodo de 2000-2006.

El transporte maritimo ha disfrutado también, a lo largo de este periodo de
intervencion, de ayudas del Fondo que representan un importe que no excede del 3%
del total. Al asignar las ayudas del Fondo, se ha dado prioridad a las inversiones
relacionadas con el transporte maritimo de corta distancia (puertos de Lisboa y
LeixBes) que pueden facilitar el que una parte del trafico efectuado mediante enlaces
terrestres se realice por vias maritimas, asi como a las actuaciones destinadas a
incrementar la posibilidad de interaccién con los demas medios de transporte y a
mejorar la seguridad portuaria (puertos de Leixdes y Sines).

En el sector aéreo, el Fondo sélo ha intervenido en un proyecto —el aeropuerto de
Funchal, en la isla de Madeira—, mediante una ayuda de unos 160 millones de euros
(el 5% del total), con el fin de mejorar el acceso a esta region ultraperiférica y de
impulsar el sector turistico, que cuenta con una importante presencia en la isla.

Asistencia técnica y estudios
Politica general del Fondo

Para realizar correctamente las tareas de gestion que tiene encomendadas y aumentar
la eficacia de las ayudas concedidas, la Direccién del Fondo de Cohesion recibe la
asistencia de diversos especialistas y asesores en los ambitos de intervencién del
Fondo.

Los asesores cumplen una funcibn muy importante en la evaluacién, analisis y
seguimiento de los proyectos presentados al Fondo de Cohesién con vistas a su
cofinanciacién. Gracias a los especialistas, la Comision puede completar sus
competencias técnicas mediante conocimientos practicos y actualizados sobre
diferentes asuntos que le ayudan a cumplir mejor sus obligaciones.

Asistencia técnica por iniciativa de la Comisién

La asistencia técnica ofrecida por asesores exteriores desempefa una funcion muy
importante de cara al cumplimiento de las tareas atribuidas al Fondo de Cohesién.

Esta actividad permite completar las competencias disponibles en los servicios de la
Comision.

Los asesores escogidos mediante licitacion, de acuerdo con los procedimientos
establecidos en la Directiva 92/50/CEE, sobre coordinaciéon de los procedimientos de
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adjudicacién de los contratos publicos de servicios, estan entre los mejores de
Europa.

La mayoria de los asesores que trabajan para el Fondo de Cohesioén son sociedades
originarias de paises que no son los Estados beneficiarios y que, con frecuencia, se
asocian con asesores de esos Estados.

En 1999 se comprometieron 157 412 euros para asistencia técnica y estudios con
cargo al presupuesto del Fondo de Cohesidn correspondiente a ese afio. Este importe,
ligeramente mas bajo (-10 %) que el del afio anterior, es bastante reducido ya que
varios contratos marco de asistencia técnica son contratos de varios afios que siguen
vigentes, por lo que no se requieren nuevos compromisos financieros.

En el periodo de 1993-1999 se comprometieron 8,6 millones de euros, es decir
aproximadamente el 0,05 % de los recursos comprometidos por el Fondo.

Los contratos marco actuales expiran, de ahi que, en junio de 1999, se publicaran dos
grandes licitaciones para la seleccion de asesores para el nuevo periodo, que
comienza en el aflo 2000. Se escogieron dos consorcios de asesores que deberan
ayudar a los servicios de la Comision a evaluar técnicamente los proyectos en curso
0 que deban financiarse, uno para un contrato en el sector del transporte y el otro en
el del medio ambiente.

4. SEGUIMIENTO , CONTROL E IRREGULARIDADES
4.1. Seguimiento: comités e inspecciones
4.1.1. Grecia

Comités de seguimiento

El Comité de seguimiento de los proyectos del Fondo de Cohesion se reunié en
marzo y octubre de 1999 en relacion con los Comités de transporte y medio
ambiente. También hubo comités de seguimiento especiales, como el del proyecto de
Spata (transporte), el del proyecto de Evinos-EYDAP, y el del proyecto de Psitalia
(medio ambiente).

El Comité de seguimiento lo preside el Secretario General del Ministerio de

Economia Nacional y lo componen los secretarios generales de los demas ministerios
qgue participan en las intervenciones del Fondo de Cohesion, representantes de la
Comision (a saber, el Fondo de Cohesion y las demas Direcciones y Direcciones
Generales interesadas), representantes del BEI, de ministerios griegos y de las
asociaciones de ayuntamientos y alcaldes por su calidad de autoridades contratantes.

El Comité examind los cuadros resumidos por decisiones y proyectos, asi como los
informes de cada uno de los proyectos. Por su parte, la Comisién se ocupa de
examinar detenidamente si se cumplen las politicas comunitarias.

Las reuniones del Comité de seguimiento permitieron asimismo:
— dar a conocer los importes de los compromisos y pagos realizados en 1999

correspondientes a los proyectos griegos de transportes y medio ambiente;
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— comunicar a la autoridad designada del Estado miembro, a los ministerios
tutelares y a los beneficiarios finales los resultados del examen de las nuevas
solicitudes de ayuda;

— conocer directamente los problemas que se les plantearon a los beneficiarios
finales durante la realizacion de los trabajos;

— indicar las posiciones mutuas (Estado miembro y Comision) respecto a la
continuacion de los proyectos, la admisibilidad de los gastos y la informacion que
debe facilitarse a la Comision;

— conocer através de las autoridades griegas las posibles modificaciones que se iban
a realizar en 1999 en los proyectos ya aprobados, sobre las cuales debe
pronunciarse la Comision.

En el sector de losransportes, la ejecucion de los proyectos PATHE y Egnatia
alcanz6 en 1999 un ritmo satisfactorio desde el punto de vista de los compromisos y
la construcciéon. Por su parte, se produjeron retrasos importantes en la ejecucion de
los proyectos ferroviarios, por lo que la Comision envié una carta de advertencia.

El Comité especial del nuevo aeropuerto de Atenas (Spata) se reunié asimismo dos
veces en 1999. El Comité de seguimiento se ocup6é de los avances materiales y
financieros y del cumplimiento de las politicas comunitarias, sobre todo de la de
medio ambiente, asi como de las disposiciones especiales de la decision de la
Comision. Estas se refieren fundamentalmente a la terminacion de las vias de acceso
al aeropuerto y a la instalacién del equipo aerondutico en los plazos fijados. Gracias a
los esfuerzos de las partes interesadas se adoptaron las disposiciones adecuadas. Por
otro lado, la construccion de este aeropuerto avanza segun lo previsto.

En el sector detnedio ambiente la ejecucion material y financiera de los proyectos

en 1999 fue también satisfactoria en general, si bien se produjeron algunos retrasos.
Cuando las explicaciones recibidas al respecto no resultaron convincentes, la
Comisién envié una carta de advertencia basada en las clausulas que se recogen en el
anexo VI de la decisiéon de concesion de la ayuda del Fondo de Cohesion.

El Comité especial de Evinos se reunio dos veces en 1999. Este Comité se encarga
del seguimiento del suministro de agua a Atenas desde el rio Evinos y de los
proyectos de la Compariia de aguas de Atenas (EYDAP), vinculados al transporte de
agua y a la gestién de los recursos hidricos de la aglomeracion de Atenas.

El proyecto de Evinos es objeto de un seguimiento material, financiero y técnico; una
parte fundamental del mismo, financiada por le Fondo de Cohesién, esta terminada.
La elaboracién del estudio final ampliado avanza tal como se esperaba. La compafiia
Montgomery Watson se hizo cargo de la direccion de los proyectos EYDAP.

El Comité de seguimiento de la segunda fase del proyecto de tratamiento bioldgico
de Psitalia (Atenas) se reunié dos veces en 1999. Este proyecto es objeto de un
seguimiento material, financiero y técnico.

Inspecciones de seguimiento

Con motivo de la puesta en marcha de los proyectos piloto, el Fondo de Cohesién
realiz6 en 1999 dos visitas de inspeccion al lago Koronia (Tesal6nica), con el fin de
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que el proyecto de proteccion de este lago pudiera iniciar su andadura. Se celebraron
numerosos debates sobre el terreno con las autoridades locales, regionales y
nacionales, asi como reuniones de esas autoridades con los expertos escogidos por el
Fondo de Cohesién para elaborar el plan director del proyecto. Los representantes de
los pueblos situados alrededor del lago participaron en esas reuniones,
informandoseles de la importancia ecoldgica, econdémica y social de ese proyecto. La
aprobacion de la primera fase a finales de 1999 permitird que comience a protegerse
el lago de Koronia.

En 1999 se realizaron otras inspecciones con vistas a la puesta en marcha del
proyecto piloto de Santorini (traida de aguas, tratamiento de las aguas residuales y de
residuos), asimismo con motivo de las reuniones celebradas con las autoridades
locales, regionales y nacionales y con el fin de informar a la poblacién local de esta

isla griega de la importancia del proyecto emprendido. La aprobacién de la primera

fase a finales de 1999 contribuird a la mejora de las condiciones de proteccion del

medio ambiente de la isla de Santorini mediante un enfoque integrado de los

problemas planteados.

Se prestd un interés especial a los proyectos situados en las proximidades de
Tesalbnica, que tienen por objeto el suministro de agua potable a esta ciudad desde el
rio Aliakmon y el saneamiento del golfo de Sal6nica.

En 1999, los ponentes del Fondo de Cohesion realizaron otras inspecciones de
seguimiento. Tanto éstas como las inspecciones de control de la calidad se recogen
en el anexo Il del presente informe.

Espaia

Comités de seguimiento

En 1999, el Comité de seguimiento de los proyectos financiados con cargo al Fondo
de Cohesidén se reunié en dos sesiones en Madrid: la undécima reunion los dias 27,
28y 29 de abril y la duodécima reunion los dias 19, 20 y 21 de octubre.

Este Comité esté subdividido en siete comités especificos :

» Comité del proyecto de tren de alta velocidad sur: linea Madrid- Barcelona

« Comité de proyectos de transporte de la Administracion central

» Comité de proyectos de reforestacion

« Comité de proyectos de las Corporaciones Locales

» Comité de proyectos de medio ambiente de la Administracion central, incluidos
los proyectos hidrolégicos

» Comité de proyectos de las Comunidades Autbnomas
« Comité de proyectos de cooperacion publica-privada

Se examinaron una 220 fichas de seguimiento de la situacion de los proyectos o
grupos de proyectos.
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Si bien los trabajos relativos a varios proyectos se han terminado ya, los aspectos
administrativos concernientes a la clausura de los contratos retrasan el envio de los
informes finales y, por consiguiente, el pago del saldo. En el informe final que se
adjunta al pago del saldo se pidi6 que se especificara que se habian alcanzado los
objetivos fijados y que se incluyera el proyecto en un plan.

Se observd que los proyectos se ejecutan de forma eficaz; no obstante se plantean
problemas de gestién debido al elevado nimero de modificaciones y fusiones.

El Comité de proyectos de cooperacion publica-privada se reunié por primera vez en
1999. Este comité se ocupa de los proyectos que comportan financiacion privada.
Los contratos de la mayoria de estos proyectos se atribuyen en forma de concesion.
Otros se administran mediante sociedades publicas creadas con la participacion de la
Administracién central, regional y local.

Dado que estos comités han sido los ultimos antes de la entrada en vigor del nuevo
reglamento, constituyen la ocasion de efectuar una reflexion sobre el pasado vy las
orientaciones futuras a partir de la experiencia adquirida.

Se abordaron tres ejes de reflexion para el préximo periodo:
() Modificaciones aportadas por el nuevo reglamento.

(2) Nuevos principios de direccion estratégica de las intervenciones del Fondo de
Cohesion.

(3) Nuevas practicas encaminadas a lograr una gestion mas sencilla, eficaz y
transparente.

Inspecciones de seguimiento

Las inspecciones realizadas permitieron visitar sobre el terreno proyectos en fase de
ejecucion y en fase de tramitacion. Se organizaron reuniones con los organismos
encargados de la presentacién de los proyectos y de la ejecucién, con el fin de
conocer con mas detalle los diferentes planes sectoriales de las regiones visitadas.
Estas inspecciones permitieron comprobar el grado de avance de las obras, aclarar las
dificultades que se presentaron en la ejecucion de los proyectos y, tratandose de los
proyectos en fase de tramitacion, conocer mejor los objetivos perseguidos.

La lista de estas inspecciones figura en el anexo Il.
Irlanda
Comité de seguimiento

En 1999, el Comité de seguimiento se reunié en dos ocasiones en Irlanda: el 15 de
abril y el 25 de noviembre.

Como en afios anteriores, la Comision estuvo representada por la Direccion del
Fondo de Cohesion y por representantes de otras Direcciones interesadas en las
operaciones del Fondo en Irlanda. Las autoridades irlandesas estuvieron
representadas por el Ministerio de Finanzas, que preside el comité y ejerce las
funciones de secretaria, por representantes de las carteras del Gobierno irlandés que
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se ocupan de los sectores que reciben ayuda y por representantes de los organismos
publicos encargados de la ejecucién de los proyectos (por ejernsl, Rail, la
empresa estatal de ferrocarriles, las juntas portuarias). Al igual que en reuniones
anteriores, también participaron representantes de determinados organismos locales
encargados de la concepcion, ejecucion y gestion de proyectos viarios, de tratamiento
del agua y de suministro de agua.

En general, la Comision siguié estando satisfecha con la calidad de la informacion
facilitada sobre la gestion de los proyectos. Respecto a un nimero limitado de éstos
fue necesario, no obstante, solicitar datos complementarios sobre determinados
aspectos para poder tener una idea precisa de los avances realizados o0 sobre la
justificacion de los retrasos en la ejecucién de los proyectos.

La Comision se mostré satisfecha en general con los logros conseguidos. Los
avances fueron evidentes en el caso de algunos proyectos que se terminaron en 1999,
si bien a finales de ese afio estaba pendiente de conclusion aproximadamente la mitad
de todos los proyectos. En concreto, la Comision mostré su preocupacion por el
namero de proyectos de medio ambiente para los que se solicitaron prérrogas y por
la magnitud del aumento de los costes de algunos de ellos. Asimismo, mantuvo su
postura en relacion con el incremento de las subvenciones, a saber: que solo se
aceptaria un aumento de éstas si se aportaban pruebas concluyentes que justificasen
el aumento de los costes. Ademas, todo aumento estaria supeditado a la
disponibilidad de recursos. Las autoridades irlandesas aceptaron esta posicion y no se
presentaron solicitudes concretas para paliar aumentos de los costes.

Inspecciones de seguimiento

Las inspecciones figuran en el anexo Il.
Portugal

Comité de seguimiento

En 1999, el Comité de seguimiento se reunié en dos ocasiones: los dias 25 y 26 de
marzo y 26 y 27 de octubre. Como en ocasiones anteriores, en estas reuniones se
siguié adoptando un planteamiento sistémico, poniendo de relieve los vinculos entre
los diferentes proyectos y la coherencia global de las intervenciones. Asimismo, estas
reuniones son un instrumento determinante que permite garantizar un seguimiento
adecuado de cada proyecto, ya que en ellas se descubren las dificultades que se
hayan planteado durante la ejecucion de los proyectos y se buscan las soluciones mas
apropiadas.

En estas reuniones se crean varios subcomités de seguimiento especificos. Asi,
ademas del comité de seguimiento general, se crearon los comités de seguimiento de
los proyectos sobre residuos urbanos y del proyecto de ampliacién del aeropuerto de
Funchal en la isla de Madeira. Por su parte, el proyecto relativo a la financiacion de
la central hidroeléctrica de Alqueva fue objeto de un seguimiento dentro del comité
creado por los Fondos Estructurales para asegurar el seguimiento del Programa
Especifico de Desarrollo Integrado de la Zona de Alqueva (PEDIZA). Este comité se
reunié dos veces en 1999.

Inspecciones de seguimiento
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Ademds de su participacion en las reuniones del Comité de seguimiento, la unidad
E/2 de la DG Politica Regional efectud varias visitas de seguimiento en 1999 para
evaluar el grado de avance de los proyectos, conocer sobre el terreno los problemas
gue hubiera planteado su ejecucién y buscar las soluciones mas adecuadas que
permitieran una ejecucién normal de aquellos.

La unidad E/2 de la DG Politica Regional participé también en reuniones técnicas
encaminadas a determinar o mejorar las estrategias de intervencién en algunos
sectores que afectan al Fondo de Cohesién, como la gestién del agua y el transporte
ferroviario, asi como en reuniones cuyo objetivo era la aplicacion de nuevas técnicas
de financiacion, principalmente la cooperacion entre los sectores publico y privado.

Las inspecciones de seguimiento efectuadas por la unidad E/2 de la DG Politica
Regional se enumeran en el anexo Il.

Inspecciones
Grecia
Controles de la DG Politica Regional

Los servicios de control de la DG Politica Regional realizaron una inspeccion en

enero con el fin de comprobar el funcionamiento del sistema de declaraciones de
gastos en el Ministerio de Economia Nacional de Atenas asi como de examinar la
gestion financiera y el seguimiento por parte de las autoridades competentes y la
ejecucion de los proyectos por los beneficiarios finales.

Los proyectos objeto del control fueron los siguientes:

93-94.09.61.070 - Centro de investigacion sobre el medio ambiente y de formacion
Museo Gulandris de historia de la naturaleza.

95.09.65.040 - Nuevo aeropuerto de Atenas en Spata.
94.09.61.027 - Red de alcantarillado de Keratea.
93.09.65.005 - Ronda del puerto de El Pireo.

94.09.65.005 - Muelle Il de la nueva estacion de contenedores de N. lkonion en el
puerto de El Pireo.

A continuacién se exponen los principales resultados, que se han analizado con las
autoridades nacionales:

gastos que tal vez no fueran subvencionables, bien porque no se incluian en la
decision o porque se realizaron antes del periodo de subvencionabilidad;

ausencia de contabilidad separada para el proyecto del aeropuerto;

retrasos en la presentacion de las solicitudes de pago a la Comision;

defectos en la comprobacion de las declaraciones de gasto antes de presentar las
solicitudes a la Comision.
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Con motivo de una segunda visita realizada en febrero, los servicios de inspeccion de
la DG Politica Regional examinaron dos proyectos:

94.09.61.043 - Rehabilitacion de las zonas de descarga y estudio para la construccion
de una estacion de transito de los residuos de Tesalbnica.

94.09.61.075 - Traida, alcantarillado y tratamiento biolégico de las aguas residuales
de Nausa.

No se observé nada especial que exigiera la adopcion de medidas al realizar esta
inspeccion

Control financiero

La primera inspeccion realizada en Grecia se llevé a cabo los dias 17 y 18 de febrero
de 1999 con el fin de supervisar cuatro proyectos de medio ambiente ubicados en
Volos y Larisa (proyectos 95/09/61/062, 94/09/61/042, 94/09/61/062-1 vy
96/09/61/085).

La segunda inspeccion en Grecia se realizo entre el 15y el 18 de marzo de 1999 con
el objetivo de supervisar proyectos de medio ambiente y transporte en Corfa
(proyectos 94/09/61/028, 93/09/65/003 y 93/09/65/001).

Tras la realizacion de las inspecciones se elaboraron los informes pertinentes y se
enviaron a las autoridades nacionales. Los resultados principales de las inspecciones
se trataron con las autoridades nacionales griegas pertinentes en la reunion de
coordinacién bilateral anual.

Los citados resultados ponen de manifiesto lo siguiente:

— resulto dificil determinar la correspondencia entre el gasto declarado y el sistema
de contabilidad debido a que en las mismas cuentas se registra el gasto
subvencionable y no subvencionable;

— no quedo claro si las declaraciones de gasto presentadas por los directores de los
proyectos se supervisan antes de entregarlas a la Comisién ni cémo se efectlia esa
supervision;

— los anticipos pagados por la Comision al Ministerio de Finanzas sélo se
transfirieron parcialmente (65%) a los directores de los proyectos y no quedd
claro cuando ni en qué condiciones se transfiri6 el saldo restante a los
mencionados directores.

Espaia
Controles de la DG Politica Regional

El mes de octubre, los servicios de control de la DG Politica Regional realizaron una
inspeccidn de diversos proyectos.

Los objetivos de esta inspeccion fueron los siguientes:
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cerciorarse de la eficacia del sistema de gestion financiera y del seguimiento por
las autoridades competentes en todo el pais y en las Comunidades Autbnomas;

— comprobar la ejecucion de algunos proyectos por parte de los beneficiarios
finales;

— comprobar la calidad del control realizado de las declaraciones de gasto;

— analizar el efecto de los proyectos sobre el desarrollo de las zonas incluidas en el
programa.

El control abarcé los proyectos siguientes:

95.11.65.001 - Autovia del Baix Llobregat.

96.11.65.004 - Autovia de las Rias Bajas. Tramo: Alto Allariz-San Ciprian.
97.11.61.047 - SOGAMA.

96.11.61.051 - Gestién de residuos soélidos urbanos en el Area Metropolitana de
Barcelona.

96.11.61.052 - Saneamiento en el Area Metropolitana de Barcelona.
94.11.61.021 - Regeneracion ambiental de Ciutat Vella (Barcelona).
Control financiero

Se realiz6 una inspeccion en Espafia entre los dias 17 y 20 de mayo de 1999 con el
fin de supervisar una parte del proyecto de transporte “Alta Velocidad Madrid-
Barcelona-Frontera francesa” (proyecto 95/11/65/007). Los servicios de control de la
DG Politica Regional también participaron en esta inspeccién organizada por la DG
Control Financiero.

Los principales resultados fueron los siguientes:

— se examinaron las medidas adoptadas con vistas a la gestion financiera del
proyecto y se vio que eran satisfactorias;

— el sistema de contabilidad utilizado era adecuado y los inspectores tuvieron acceso
a toda la documentacion pertinente;

— los resultados de la auditoria resultaron satisfactorios con respecto a la
comprobacion de las declaraciones de gasto presentadas a la Comision;

— la DGAPP certific6 algunos datos que no habian sido comprobados por este
servicio.

Se recomendo a las autoridades que realizaran controles por muestreo.

Se elabor6é un informe y se envid a las autoridades nacionales. Los principales
resultados de la auditoria se examinaron con las autoridades nacionales espafiolas
pertinentes en la reunién de coordinacién bilateral anual.
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4.3.

Irlanda
Controles de la DG Politica Regional

En 1999, la unidad de control financiero de la DG Politica Regional realizé una

inspeccién en relacion con el proyecto de suministro regional de agua de Lough
Mask financiado por el Fondo de Cohesion (proyecto FC n° 94/07/61/019). La

inspeccion se realizé en Irlanda entre los dias 21 y 25 de junio y formaba parte de un
programa de controles similares.

Se examinaron los sistemas de gestion y control creados por las autoridades
nacionales y se comprobé que funcionaban bien. En efecto, el proyecto se sometia a
controles detallados por parte de la unidad de ejecucién y por la unidad de control
interno del Fondo de Cohesion, creada recientemente y que se ocupa de realizar el
5% de los controles que exige el Reglamento (CE) n° 2064/1997 de la Comision.

El importante aumento de los costes (de hasta el 50%) registrado en el caso de
algunos contratos se atribuyé a diversos factores (utilizacion de clausulas de
variacion de precios, adicion de obras extras, obras arqueoldgicas, restauracion de
carreteras y compra de terrenos). Se pidio a las autoridades nacionales y locales que
mejorasen la calidad de las previsiones de costes en el futuro. Con el fin de fomentar
mejoras en este ambito, la Comisién ha decidido que no se adaptaran los aumentos
de costes de los proyectos del Fondo de Cohesion.

Portugal
Controles de la DG Politica Regional

En febrero, los servicios de control de la DG Politica Regional efectuaron una
inspeccién en relacion con dos proyectos:

— Distribucion de agua en Barlavento Algarvio.
— Aguas residuales de Vila do Conde.

Las comprobaciones realizadas, que se centraron en la normativa aplicable a los
contratos publicos, las expropiaciones, las garantias, la admisibilidad de los gastos,
los pagos, las transferencias y la compatibilidad con las politicas comunitarias, no
condujeron a observaciones especiales sobre el proyecto.

Irregularidades y suspension de la ayuda

Basandose en el articulo 12 del Reglamento (CE) n° 1164/94 del Consejo, la
Comisién adopt6 el Reglamento (CE) n° 1831/94, relativo a las irregularidades y a la
recuperacion de las sumas indebidamente abonadas en el marco de la financiacion
del Fondo de Cohesion, asi como a la organizacion de un sistema de informaciéon en
este ambitt’

13

DO L 191 de 29.7.1994.
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En virtud del articulo 3 de ese Reglamento, los Estados miembros beneficiarios
tienen la obligacién de comunicar a la Comision los supuestos de irregularidades que
hayan sido objeto de un primer acto de comprobacion administrativa o judicial.

Desde la entrada en vigor de los Reglamentos (CE)1831/94 y 1681/94 (este
altimo se aplica al instrumento financiero de cohesién), se han comunicado cinco
supuestos, tres de ellos durante 1999. Se trata de un supuesto de incumplimiento de
las normas aplicables a la contratacion publica comunicado por las autoridades
griegas y de otros dos casos sobre gastos no subvencionables comunicados por las
autoridades espafiolas e irlandesas.

La Oficina de Lucha contra el Fraude (OLAF) no llevé a cabo inspeccién alguna
relacionada con el Fondo de Cohesion.

Ademas, la linea presupuestaria B2-301, destinada a créditos para medidas de lucha
contra el fraude en el &mbito del Fondo de Cohesion y dotada con 300 000 euros, no
se utilizd debido a que las autoridades competentes no se manifestaron al respecto y
a causa de la reorganizaciéon de la OLAF.

APRECIACION Y EVALUACION
Aspectos generales

Para poder hacer una evaluacién exacta de los proyectos, es indispensable que toda
solicitud de ayuda dirigida por los Estados miembros vaya acompafada de la
documentacién oportuna asi como de un analisis econémico que demuestre que el
proyecto considerado aportard a medio plazo unas ventajas sociales y econdmicas
que guarda relacién con los recursos movilizados. A tal fin, se procede generalmente
a un analisis de los costes y beneficios. Sin embargo, dado que la aplicacién de este
método no siempre es posible en el campo del medio ambiente, la normativa
comunitaria autoriza que en él se recurra a otros procedimientos. Aunque tanto el
andlisis de los costes y beneficios como los otros procedimientos de examen
incumben en principio a los Estados miembros beneficiarios, la Comision puede
participar en la evaluacion de los proyectos aplicando medidas de asistencia técnica o
financiando una primera fase consagrada a esa evaluacion.

Ademas, si lo estima necesario, la Comisién puede recurrir a la competencia técnica
de consultores externos o, también, al Banco Europeo de Inversiones, en este caso,
en el marco del acuerdo permanente que ha celebrado con él para la evaluacion de
los proyectos que le presente.

Tramitacion y apreciacion previa de los proyectos

Deben realizarse andlisis coste-beneficio u otras formas de analisis cuantificado de
cada uno de los proyectos para los que se solicite la ayuda del Fondo de Cohesion.
Los Estados miembros han hecho un esfuerzo considerable para cumplir este
requisito y ha mejorado sustancialmente la calidad de los analisis econdmicos

presentados con las solicitudes. No obstante, se requieren ain nuevos avances,
especialmente en el caso de los proyectos medioambientales. Asimismo, es

aconsejable una mayor coherencia entre los diferentes sectores de intervencion y
entre los métodos y planteamientos adoptados por los distintos paises.
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Cooperacién con el BEI durante la tramitacién de los proyectos

El acuerdo marco de cooperacion del Fondo de Cohesién con el Banco Europeo de
Inversiones firmado en 1994 expiré en 1999. El 16 de junio de 2000 se firm6 un
nuevo acuerdo marco con el fin de continuar esta cooperacion tan fructifera en lo
relativo a la evaluacion previa de los proyectos durante todo el nuevo periodo de
programacion, que llega hasta el fin de 2006.

El acuerdo marco permite el intercambio de informacién permanente, la celebracién
de reuniones periodicas y el empleo de los conocimientos técnicos del BEI para la
apreciacion de los proyectos para los que el promotor o las autoridades nacionales
tengan previsto solicitar cofinanciacion del BEI o del Fondo de Cohesiéon. La
utilizacién de los conocimientos técnicos del BEI en los proyectos de grandes
dimensiones o de gran complejidad financiera permite determinar la combinacion
Optima de las fuentes de financiacién (subvenciones y préstamos).

El nuevo acuerdo marco de cooperacion con el BEI abarca no sélo los proyectos del
Fondo de Cohesién, sino también los del ISPA y los grandes proyectos del FEDER.

Programa de evaluacion posterior

El programa de evaluacién posterior se puso en marcha a mediados de 1998 por un
periodo de tres afios, a lo largo del cual se evaluaran 120 proyectos, 60 por cada uno
de los ambitos de intervencion del Fondo de Cohesién. Hasta ahora se han evaluado
71 proyectos, 40 del sector de transportes y 31 del de medio ambiente.

Medio ambiente

En 1999 se evaluaron 18 proyectos de medio ambiente, que se enumeran en el anexo
IV, en cuatro Estados miembros.

Todos los proyectos han influido satisfactoriamente en el medio ambiente. Los
relativos a saneamiento son los que han tenido un efecto mas inmediato y evidente, si
bien, en algunos casos, los retrasos en la realizacion de los programas hicieron que se
aplazaran también los efectos sobre el medio ambiente. En general, los proyectos de
suministro de agua han mejorado la gestion de este elemento y han contribuido a una
mejor conservacion de los recursos hidricos. Por su parte, los proyectos de mejora
del entorno costero, urbano y natural han contribuido decisivamente a la
conservacion de la flora y la fauna y a vincular los entornos urbano y natural.

En general, los proyectos analizados demostraron ser provechosos para la poblacion
local y el entorno en el que se llevaron a cabo. El rendimiento de los proyectos se
ajusta a sus objetivos iniciales, salvo en el caso de un proyecto espafiol de suministro
de agua (95/11/61/028-2), cuya puesta en funcionamiento se retraso.

Los efectos econémicos externos de los proyectos fueron positivos ya que las
repercusiones ambientales también lo fueron. En el caso de algunos proyectos se
produjo una revaluacion indirecta del suelo que impuls6 un cierto desarrollo
econdémico, con el consiguiente fomento de las actividades y el empleo.
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Transporte

En 1999 se evaluaron 27 proyectos de transporte en Espafia e Irlanda, que figuran en
el anexo V. En Grecia, ninguno de los proyectos de transporte estaba listo para ser
evaluado y el programa de evaluaciones posteriores de este pais no empezé hasta el
afio 2000.

Las principales conclusiones que pueden extraerse de los informes realizados en
1999 se resumen a continuacion:

» Los proyectos evaluados contribuyen de manera decisiva a la convergencia social
y econOmica, reduciendo las diferencias entre las regiones y los paises de la Unidn
Europea.

* Se ha conseguido una repercusion transfronteriza positiva, que contribuye a una
integracion de los mercados en la Unién Europea.

* Ha mejorado espectacularmente el acceso en amplias zonas del territorio de la
cohesion, lo que se ha traducido en unas condiciones de comunicacién mejores y
mas confortables.

* Los flujos de trafico en las carreteras de las redes transeuropeas y en las
conexiones de las redes nacionales han mejorado en general mas de lo esperado.
La reduccion del tiempo de viaje ha sido considerable y las condiciones de
seguridad han mejorado significativamente.

» Las grandes zonas metropolitanas salen muy beneficiadas: reduccion de los costes
debidos a la congestion, mejor rendimiento de los sistemas urbanos, reduccion de
los efectos medioambientales negativos y nuevas oportunidades de desarrollo
urbano.

Los aspectos relacionados con el medio ambiente se han tenido muy en cuenta, sobre
todo en los proyectos mas modernos. Para minimizar los efectos medioambientales
negativos, se han aplicado las medidas necesarias.

DIALOGO INTERINSTITUCIONAL , INFORMACION Y PUBLICIDAD

Presentacion del informe anual

El articulo 14 del Reglamento por el que se crea el Fondo de Cohesién dispone que
la Comision presentara al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdémico y
Social y al Comité de las Regiones un informe anual sobre las actividades del Fondo
para que dichas instituciones lo examinen y emitan su dictamen.

El 15 de octubre de 1999, la Comisién aprobé el informe anual de 1998 y lo remitié
a las mencionadas instituciones.

Parlamento Europeo

El Parlamento Europeo se mostré en conjunto muy satisfecho de la actuacién del
Fondo de Cohesion en 1998.
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6.1.2.

El Parlamento felicitd a la Comisién y a los Estados miembros por la buena
ejecucion presupuestaria del Fondo de Cohesion en 1998 y por la ausencia de fraudes
relacionados con el Fondo en ese mismo afio.

En cuanto a las infraestructuras de transporte, el Parlamento se felicité por el
aumento de las inversiones ferroviarias y maritimas con relacion a las viarias, lo que
supone la concretizacion de la peticion realizada por esta institucion en 1998 para
gue se aumentara la financiacion destinada a medios de transporte mas respetuosos
con el medio ambiente.

El Parlamento hizo hincapié en la necesidad de tener mas en cuenta el problema del
tratamiento de los residuos sélidos. La Comision recordé que los proyectos del
Fondo se han centrado hasta ahora en tres sectores que son objeto de directivas
comunitarias, a saber: el tratamiento del agua potable, de las aguas residuales y de
los residuos sélidos. Respecto a estos ultimos, se ha destinado a su tratamiento el
14% de la dotacién presupuestaria, lo que constituye un aumento considerable con
relacion a la media del periodo de 1993-1997.

El Parlamento expreso su inquietud por la fecha de presentacion del Informe de 1998
(octubre de 1999), que considera tardia. La Comisién, aun siendo sensible a los
argumentos del Parlamento, recordd que ciertos retrasos son inevitables, ya que es
preciso presentar un informe lo mas completo posible para que sea util, lo que
requiere tiempo. Ademas, las relaciones entre el Parlamento y la Comisién son lo
suficientemente intensas como para que los problemas se analicen fuera del marco
formal del examen del informe anual.

El Parlamento deplora que se haya tardado cinco afios (tiempo transcurrido entre el
comienzo de los proyectos evaluados y la evaluacion final) para realizar el estudio
encargado a laondon School of Economicsa Comision considera que cinco afios

no es un periodo poco habitual para la realizacion de estudios de tal amplitud.
Actualmente esta evaluando este estudio, que pondra a disposicion del Parlamento a
la mayor brevedad posible.

Comité Econdmico y Social (CES)

En general, la opinion del CES en relacion con el informe anual de 1998 es muy
positiva.

Al igual que el Parlamento, el CES deplora el retraso con el que se presenté el
informe anual. De la misma forma que en el caso del Parlamento, la Comision
destacO la necesidad de presentar un informe exhaustivo y la dificultad para
comprimir los plazos.

El CES deplora que las tareas sobre subvencionabilidad no hayan concluido hasta
1998, es decir, menos de dos meses antes del término del Fondo de Cohesién actual.
La Comisién ha explicado que este plazo es el resultado de un largo proceso de

coordinacién interna y externa en la Comision, ya que ha sido necesario consultar a

los Estados miembros, a distintos niveles y en varias ocasiones, sobre las normas de
subvencionabilidad.

El CES precisa que el informe de 1998 no esta, en relacion con algunos aspectos, a la
altura de los de afos anteriores, ya que la presentacion de los datos por Estados
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miembros era demasiado sintética y a veces no estaba armonizada. La Comisién ha
respondido que, habida cuenta de los abundantes medios de informacion de que
dispone el publico, sobre todo Internet, los informes anuales deben concentrarse en
los datos fundamentales. La informacion relativa a la ejecucién puede consultarse en
la pagina que la DG Politica Regional tiene en Internet y que se llama Inforegio.

El CES, que muestra su satisfaccion por el nivel medio de ejecucion de los
proyectos, subraya las disparidades que existen entre los dos ambitos de intervencion
del Fondo (transportes y medio ambiente).

El motivo fundamental de este desfase es la utilizacion diferenciada del mecanismo
de « tramo Unico » segun los sectores. En general, el tramo Gnico se utiliza mas en el
sector de medio ambiente. Por ello, el compromiso se hace de una sola vez, mientras
gue los pagos se escalonan a lo largo de varios afos, a medida que se ejecuta el
proyecto. En el sector de los transportes, los compromisos se hacen con mayor
frecuencia mediante tramos anuales ya que se trata generalmente de grandes
proyectos. De ahi que el indicador "porcentaje de pagos/compromisos” sea
automaticamente mas elevado.

El CES reitera su preocupaciéon por la evolucién de las ayudas en ambitos como la
proteccion de la naturaleza y, en concreto, el apartado dedicado a erosion y
reforestacion, cuya importancia relativa ha disminuido.

La Comision ha recordado que, en primer lugar, tenia que aplicar el acervo
comunitario en el &mbito del agua potable o del tratamiento de las aguas residuales, y
gue la lucha contra la desertizacién no se incluye entre los objetivos prioritarios del
Fondo. Los Estados miembros beneficiarios pueden, no obstante, presentar
solicitudes que son examinadas por la Comisiéon. Esto es, con mas motivo, véalido
para todo lo que se refiere a la proteccion de la naturaleza.

En lo tocante a los transportes, el CES se muestra preocupado, una vez mas, por la
distribucion de los recursos a lo largo del periodo de 1993-1998, dado que el sector

de las carreteras y del transporte viario absorbe la mayor parte de aquellos (64,1°%),

a pesar de la reciente evolucién en favor de lo ferrocarril.

La Comision no ha dejado de insistir ante los Estados miembros beneficiarios para
gue presenten otros tipos de proyectos por los que deseen recibir financiacion. La
parte dedicada a los ferrocarriles esta creciendo, debido principalmente al auge que
esta cobrando en Espafia.

El CES expresa de nuevo su preocupacion por el escaso peso de las inversiones
dedicadas a proyectos maritimos, portuarios y fluviales.

La Comisién subraya que estas actividades son en general de tipo comercial y con
frecuencia generan ingresos considerables, lo que reduce mucho la necesidad de
solicitar ayudas procedentes del presupuesto comunitario.

El CES desearia tener mas informacion sobre el modelo econémico elaborado por la
London School of Economigsara evaluar los efectos del Fondo de Cohesién.

El estudio completo de ld.ondon School of Economicse ha publicado por
mediacion de la Comision y actualmente es objeto de una gran difusion.
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6.3.
6.3.1.

6.3.2.

Informacion de los Estados miembros

El Fondo de Cohesion organiza reuniones periddicas de informacion de los Estados
miembros que, en principio, se celebran dos veces al afio.

En 1999, la primera reunion se celebr6 en Bruselas el mes de enero y la segundo tuvo
lugar en Madrid el mes de julio.

En la primera reunién se presentaron a los Estados miembros las actividades del
Fondo de Cohesion correspondientes a 1998, en particular las solicitudes de ayuda, el
seguimiento intermedio, la evaluacion, la evaluacion posterior y la informacion
relativa al articulo H del anexo Il del Reglamento (CE) n° 1164/94.

En la segunda reunién anual, la Comision present6 el Informe anual de las
actividades del Fondo de Cohesién correspondientes a 1998 y las perspectivas para
finales de 1999. También se presentd el nuevo reglamento del Fondo de Cohesion y
se celebré un debate.

Otras manifestaciones
Informacion de los interlocutores sociales

En 1999, no se organizé ninguna reunion especial con los interlocutores sociales.
Estos ultimos recibieron informacién sobre el Fondo de Cohesién con motivo de las
reuniones celebradas con la Comision sobre los Fondos Estructurales.

Otros

Seminario en Lisboa sobre lasFreight Villages (plataformas multimodales de
mercancias)

El 26 de marzo de 1999, la Direccion del Fondo de Cohesion organizd un seminario
en Lisboa sobre las plataformas multimodales de mercancias a la que se invitd6 a
especialistas en la materia de diversos Estados miembros para que expusieran las
ventajas de este tipo de inversiones.

El seminario, destinado a los operadores de transportes y los responsables de los
departamentos de transportes de la Administracién portuguesa, conté con la
presencia del ministro y del secretario de Estado de Transportes. El objetivo de esta
iniciativa era informar a los medios interesados en este tipo de proyectos
econémicamente interesantes que pueden rentabilizar mejor los transportes
ferroviarios y aligerar el transporte por carretera, con consecuencias muy positivas
para el medio ambiente.

Preparativos para el proximo periodo de programaciéon (2000-2006)

En 1999 se realizaron diversos preparativos para el periodo de 2000-2006, entre los
gue cabe destacar los siguientes:

— dos mesas redondas con las autoridades griegas encargadas de los dos sectores
(transportes y medio ambiente), en junio de 1999;
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— elaboracion, entre junio y octubre de 1999, de un vademécum resumido por parte
del servicio competente del Fondo de Cohesién, con el fin de orientar a los
Estados miembros sobre el nuevo reglamento del Fondo de Cohesion para el
periodo de 2000-2006, asi como presentacion del mismo y debate con los cuatro
Estados miembros (30 de noviembre de 1999).

Medidas de la Comision sobre publicidad e informacion

El Fondo de Cohesién es también objeto de publicaciones de la DG Politica Regional
sobre politica regional y cohesién.

El informe anual se publica en un formato adecuado y se resume en los boletines
informativos Inforegio, que publica la DG Politica Regional.

Por otro lado, se elabora material especial (stands portatiles, graficos concebidos por
ordenador, material audiovisual y documentos impresos) para manifestaciones
concretas, como sesiones informativas y conferencias.

Dentro de la linea presupuestaria B2-1600, el Fondo de Cohesion ha puesto en
marcha la edicion de varios estudios sobre el Fondo de Cohesion y el medio
ambiente. Estos estudios estan disponibles actualmente.
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Anexo |

Anexo I

Anexo Il

Anexo IV

Anexo V

Proyectos acabados en 1999

Lista de inspecciones en 1999

Ayuda del Fondo por Estados miembros beneficiarios
Evaluaciones posteriores en el sector del medio ambiente

Evaluaciones posteriores en el sector del transporte
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ANEXO | P ROYECTOS ACABADOS EN 1999

ESPANA

Medio Ambiente

Proyecto n° 94.11.61.022 Decision : C(94)3696 de 21/12/1994
Decision : C(96)2740 de 7/10/1996
Decision : C(99)1241 de 12/5/1999

Recuperacion medioambiental en espacios fisicos

Restauracion del entorno de obras publicas. Conjunto de actuaciones destinadas a restaurar el
medio natural y principalmente los espacios degradados por la construccion de
infraestructuras viarias publicas.

Costetotal: 14 941 777 euros
Ayuda concedida: 12 700 510 euros
Proyecto n° 95.11.61.010-2Decision : C(96)3384/F de 17/12/1996

Grupo de proyectos sobre forestacion, lucha contra la erosion, desertizacién y regeneracion de
ecosistemas dafiados por los incendios en la cuenca hidrogréfica de las islas Canarias.

Costetotal: 4 956 751 euros

Ayuda concedida: 4 213 238 euros

Proyecto n° 95.11.61.021-Mecision : C(95)3074/F de 8/11/1995
Decision : C(97) 873/F de 25/3/1997
Decision : C(98) 390/F de 23/2/1998

Saneamiento en Madrid-1995

Grupo de proyectos sobre la desodorizacion de las aguas residuales, que contribuira a la
mejora de la calidad del medio ambiente de las orillas del Manzanares en Madrid.

Costetotal: 2013 335 euros

Ayuda concedida: 1610 668 euros

Proyecto n° 95.11.61.021-Becision : C(95)3029/F de 6/12/1995
Decision : C(97) 511/F de 24/2/1997

Entorno urbano en 1995-Madrid

60



Grupo de proyectos sobre la construccion de un centro de estudios acusticos en Madrid,
rehabilitacién de zonas degradadas y mejora del entorno en el parque de la Casa de Campo
(primera fase).

Costetotal: 4 130 652 euros

Ayuda concedida: 3304 522 euros

Proyecto n° 95.11.61.023-Mecision : C(95)3115/F de 12/12/1995
Decision : C(98) 390/F de 23/2/1998

Saneamiento de la zona metropolitana de Barcelona-1995

Grupo de 23 proyectos sobre el saneamiento de la zona metropolitana de Barcelona (1995).

Costetotal : 15813 813 euros

Ayuda concedida: 12 651 050 euros

Proyecto n°® 95.11.61.024-Pecision : C(95)3512/F de 11/1/1996
Decision : C(97) 349/F de 7/2/1997

Saneamiento y depuracioén 1995-colector del Gobelas en Bilbao

Coste total : 10 300 449 euros

Ayuda concedida: 8 240 359 euros

Proyecto n°® 95.11.61.024-Decision : C(96) 404/F de 19/2/1996
Decision : C(98)1313/F de 13/5/1998

Saneamiento y depuracién en San Sebastian

Grupo de siete proyectos para el saneamiento y la reestructuracion de colectores en diversas
zonas de San Sebastian.

Costetotal: 3237 698 euros

Ayuda concedida: 2590 158 euros

Proyecto n° 95.11.61.026-Decision : C(96) 404/F de 19/2/1996
Decision : C(98)1313/F de 13/5/1998

Entorno urbano de Zaragoza

Grupo de tres proyectos: Parque de Las Glorietas (fase 2), acondicionamiento de las orillas
del Canal Imperial (fase 2) y « Pasillo verde » del Huerva (fase 3).

Costetotal: 3237 698 euros
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Ayuda concedida: 2 590 050 euros

Proyecto n° 95.11.61.030 Decision : C(95)3134/F de 11/12/1995

Estacién depuradora de las aguas residuales de Jaén

Costetotal: 11 628 050 euros

Ayuda concedida: 9 302 440 euros

Proyecto n° 95.11.61.034 Decision : C(95)3294/F de 18/12/1995
Decision : C(97) 661/F de 13/3/1997

Recogida y tratamiento de las aguas residuales de la costa catalana

Grupo de nueve proyectos que engloba un conjunto de sistemas formado por depuradoras,
redes de colectores y emisarios marinos.

Costetotal : 73 649 452 euros

Ayuda concedida: 58 919 562 euros

Proyecto n° 95.11.61.043-3Decision : C(95)3254 de 18/12/1995
Decision : C(97) 661 de 12/3/1997

Cierre y saneamiento de vertidos clandestinos en Extremadura

Grupo de 22 proyectos: transporte de residuos; traslado y compactaciéon de residuos;
restauracion del medio natural.

Costetotal: 9 610 468 euros

Ayuda concedida: 7 688 374 euros

Proyecto n° 96/11/61/029 Decision : C(96)2514/F de 13/9/1996
Obtencién de recursos hidraulicos suplementarios en Palma de Mallorca

Grupo de tres proyectos: aprovechamiento de aguas de escorrentia superficial, recuperacion
de rechazo de la planta de 6smosis inversa y tratamiento terciario para la reutilizacion de
aguas residuales en los servicios urbanos de Palma de Mallorca.

Costetotal: 7 088 960 euros

Ayuda concedida: 5671 169 euros

Transporte

Proyecto n° 93.11.65.016 Decision : C(93)3258/F de 15/11/1993

Decision : C(94)2796/F de 27/10/1994
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Decision : C(95)3519/F de 11/1/1996
Carretera nacional 234, tramo Gilet-Soneja
Coste total : 48 845 621 euros
Ayuda concedida: 41518 775 euros
Proyecto n° 94.11.65.006 Decision : C(94)3757/F de 21/12/1994
Decision : C(96)1375/F de 28/5/1996

Lineas ferroviarias de Madrid-Alicante y La Encina-Valencia, fase Il (supresion de pasos a
nivel y adaptacion a velocidades de 200/220 km/h).

Costetotal : 86 102 110 euros
Ayuda concedida: 73 186 792 euros
Proyecto n° 95.11.65.002 Decision : C(95)2935/F de 27/11/1995
Decision : C(97)2566/F de 29/7/1997
Decision : C(98)4327/F de 21/12/1998
Autovia Zaragoza-Huesca.
Costetotal: 120 070 769 euros
Ayuda concedida: 102 060 153 euros
PORTUGAL
Medio ambiente
Proyecto N° 95/10/61/028 Decision : C(96)2955 de 24/10/1996
Decisién : C(98)432 de 25/2/1998

Refuerzo del dispositivo de suministro de agua potable a cuatro municipios que se
abastecen mediante la red de la Gran Lisboa y del Tajo Medio.

Coste total: 5289 470 euros
Ayuda concedida: 4 496 050 euros
Transporte

Proyecto N°93/10/65/010 — 94/10/65/007 Decision : C(98) 2233 de 27/7/1998
Modernizacion de la linea de ferrocarril de Beira Alta — La realizacion de los tramos | y

lll a los que se refiere este proyecto permite completar el proyecto global y mejorar los
enlaces ferroviarios de Portugal con Espafa y Europa.
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Coste total: 64 392 000 euros

Ayuda concedida 51 513 600 euros

IRLANDA

Medio ambiente

Proyecto No: 94/07/61/008 Decision: C(96)1696 de 25/6/1996,
Decision: C(97)2609 F/4 de 29/7/1997

Plan de mejora del alcantarillado de Killarney

Los proyectos consisten en el aumento de la capacidad de la red y la depuradora para una
poblacion equivalente de 42 000 habitantes y en la instalacion de nuevo alcantarillado en la
zona proxima a los lagos. La mejora incluye el refuerzo del alcantarillado de escasa
capacidad, la creacién de nuevos sistemas de recogida de aguas de tormenta y residuales, la
construccion de nuevas estaciones de bombeo de aguas residuales y la ampliacion de la
depuradora actual para una poblacion equivalente de 42 000 habitantes. Se incluye también la
redaccion del proyecto de linea de fangos con el que se quiere aplicar los resultados de la
estrategia nacional irlandesa sobre fangos en la regién de South Kerry.

Coste total: 12 960 000 euros
Ayuda concedida: 11 019 000 euros
Proyecto No: 94/07/61/009 Decisién C(95)3008/4 de 6/12/1995

Alcantarillado principal de Tralee

El proyecto incluye la creacién de una red de alcantarillado para la ciudad de Tralee y las
zonas circundantes, la mejora de las alcantarillas de escasa capacidad, la construccion de
camaras separadas para las aguas de tormenta y las residuales, la instalacion de estaciones de
bombeo para estos dos tipos de aguas, la construccién de una nueva depuradora y un emisario
en la bahia de Tralee. La depuradora tiene capacidad biolégica para una poblacién equivalente
de 40 000 habitantes e incluye una planta de desinfeccion ultravioleta.

Coste total: 10 866 000 euros

Ayuda concedida: 9 237 000 euros

Transportes

Proyecto No: 93/07/65/014 Decision C(95)1641 final/3 de 13/7/1995

Puerto de carga y descarga vertical de Dublin
Mejora de uno de las tres terminales de contenedores del Puerto de Dublin

El proyecto consiste en la remodelacion de una parte del muro del muelle existente para
dragarlo hasta una profundidad de 7,5 metros y poder aprovecharlo al maximo en las
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operaciones de carga y descarga creando el espacio necesario para el desplazamiento de las
gruas.

Coste total: 4 169 000 euros
Ayuda concedida: 3 543 650 euros
Proyecto No: 93/07/65/029 Decisién C(95)1641/4 de 13/7/1995,

Decisiéon C(96)1111/2 de 3/5/1996,

Decisién C(97) 2606/5 de 28/7/1997,

Decision C(98)2085 final/l de 22/7/1998
Variante de Balbriggan (fase 2)

Este proyecto consiste en la variante de la autopista de dos bandas de Balbriggan, desde el sur
de Balrothery al norte de Gormanstown, e incluye también la construccion de tres enlaces. En
el futuro, formaré parte de una nueva autopista comprendida entre Dublin y la frontera, que
estara incluida en la carretera EOI que enlaza Rosslare con Larne, y formaré parte de la M1
desde Dublin a Belfast.

Coste total: 40 370 000 euros
Ayuda concedida: 34 314 000 euros
Proyecto No: 93/07/65/034 Decisién C(95)1867/1N4 de 24/7/1995,

Decision C(96)1111/final/2 de 3/5/1996
Transporte de la variante de Curlows

El proyecto, que tiene por objeto la carretera N4 Dublin—Sligo, proporciona la infraestructura
basica necesaria para el desarrollo econdémico (especialmente en los sectores de la industria y
el turismo), mejorando el acceso a puertos, aeropuertos y los principales mercados nacionales.
También ayuda a mejorar el acceso a determinadas subregiones (en especial del noroeste y del
oeste), lo que aumenta su atractivo como zonas para la inversion y el desarrollo econémico.

Coste total: 21 794 000 euros
Ayuda concedida: 18 525 000 euros
Proyecto No: 93/07/65/042 Decisién C(94)2684/9 de 14/10/1994,

Decision C(95)1874/4 de 25/7/1995,
Decisién C(96)1111/2 de 3/5/1996,
Decision C(97)2606 final/5 de 28/7/1997,
Decision C(98)2085 final/l de 22/7/1998.

Variante de Arklow
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El proyecto consiste en 12 km de variante de doble via junto a la ciudad de Arklow, al sur de
Co. Wicklow, e incluye dos puentes para el ferrocarril, un cruce fluvial, seis puentes sobre
carreteras existentes, dos enlaces y dos puentes de acceso.

Coste total: 47 247 000 euros
Ayuda concedida: 40 159 000 euros
Proyecto No: 94/07/65/006 Decision: C(96)3690/1 de 9/12/1996,

Decision: C(97)2606/1 de 28/7/1997
Enlace de Rathcoole

Este proyecto supuso la realizacion de mejoras en la carretera N7 de Dublin a Cork/Limerick,
15 km al suroeste de Dublin, para eliminar trafico en la N7 y las sefales de trafico de
Rathcoole. Para ello se sustituyeron 0,8 km de la carretera de doble via actual, se
construyeron un puente, tres nuevas glorietas y vias de enlace nuevas y de mejor calidad.

Coste total: 22 119 500 euros

Ayuda concedida: 18 801 575 euros
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ANEXO Il L ISTA DE INSPECCIONES DE SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD EFECTUADAS EN
1999

Espaia

Inspecciones de seguimiento

3y 4 de febrero - Catalufia

Proyecto n° 98.11.61.022 - Sistema de saneamiento y depuracién del Prat de Llobregat

Proyecto n° 95.11.61.022E - Regeneracion medioambiental de Ciutat Vella — Casc Antic
Barcelona

1-2 de junio - Andalucia
Proyecto n° 98.11.61.050 - Recuperacién de la zona minera de Riotinto (Huelva)
14 de diciembre — Pais Vasco

Proyecto n° 95.11.61.043-7 - Recuperacion de suelos contaminados en el Pais Vasco. Célula
de seguridad de HCH.

Grecia
Otras inspecciones de seguimiento

() Proyectos del sector « puertos »: puerto de El Pireo (proyecto n° 93.09.65.005: ronda
del puerto de El Pireo, proyecto n° 94.09.65.005: terminal de contenedores Ikonio-II
del puerto de El Pireo, proyecto n° 99.09.65.001: Palataki, construccion de muelles
para paquebotes en el puerto de El Pireo), puerto de Heraclion (proyecto n°
93.09.65.032: unificacion de los muelles IV y V para la carga y descarga de
mercancias en el puerto de Heraclion), puerto de Igumenitsa (proyecto n°
93.09.65.004: construccién del nuevo puerto de Igumenitsa).

(2) Proyectos del sector « ferrocarril »: evaluacion del contrato del director de proyectos,
presentacion del nuevo plan director para el complejo ferroviario de Triasio, examen
de los contratos y de sus apéndices relativos a la adquisicién de suministros y la
construccion de proyectos ferroviarios. Seguimiento de proyectos ferroviarios:
proyecto n° 94.09.65.004: electrificacion de la traccion en la via de los ferrocarriles
entre El Pireo (Atenas) y Tesal6nica, proyecto n° 93.94.09.65.009: Evangelismos —
Leptokaria, proyectos 1%94.09.65.011 y 95.09.65.034: complejo ferroviario de la
estacion de Triasio y sus lineas de enlace con la red y el puerto de El Pireo.

3) Proyectos de estudios de ldsreight Villages (plataformas multimodales de
mercancias) de Quios/Lesbos y Kilkis.

(4) Proyectos de la EYDAP se comprueban todos los proyectos en curso de este
organismo.
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(5)

(6)

Proyectos del sector aeropuertos: proyecto del aeropuerto de Corfu (n° 93.09.65.003 y
94.09.65.014: ampliacion de la terminal de este aeropuerto y construccion de una
estacion de proteccion contra los incendios).

Proyectos de autopistas: Pathe y Egnatia.

El Fondo de Cohesién realizé ese afio un examen pericial del funcionamiento de la gestion del
proyecto EYDE/PATHE por mediacion de su asesor “KAMPSAX". Los resultados
principales son los siguientes:

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

EYDE/PATHE no cuenta con suficiente personal para efectuar una supervision
adecuada de los diferentes contratos. {URGENTE!

Los disefios finales de las estructuras los preparan los contratistas, lo que permite que
aumente el coste.

No se da suficiente importancia a las cuestiones relacionadas con la seguridad en las
obras que se realizan en la autopista.

La transferencia de conocimientos por parte de los directores de proyectos es escasa.
Convendria crear un mecanismo de control.

Los informes de situacidon son escasos también. Resultan repetitivos y no se presentan
periédicamente.

Inspecciones de control de la calidad

Inspecciones de control de la calidad de las obras realizadas por ESPEL y solicitadas por las
autoridades griegas.

La categoria "i" indica que el proyecto no tiene casi ningun fallo y no es necesario tomar
medidas correctoras. La categoria "ii" indica que los proyectos presentan fallos que no afectan
a la estabilidad de las construcciones, siendo necesario tomar medidas correctoras.

— Informacion sobre los controles realizados en la autopista PATHE.

Seccion: “Variante de Patras, K1-K4: categoria i

EYDE/PATHE afirma que ha demostrado a ESPEL que ninguna de las observaciones
realizadas es valida y pide que se haga un nuevo control del proyecto. EYDE/PATHE indica
lo siguiente:

— El director del proyecto y el servicio tomaron muestras simultaneamente con ESPEL y los

resultados se ajustaban al pliego de condiciones.

— Aunque los documentos de la licitacion forman un volumen, ESPEL sefiala que falta el

documento sobre el “presupuesto del estudio”.

Seccion: “Variante de Patras, K5-K6-K7-A:

El informe técnico con la indicacién de la categoria de este proyecto no se le ha comunicado a
EYDE/PATHE.

Seccion: “SKOTINA-LITOHORQO”: categoria i

68



Seccion: “LITOHORO-DION: categoria i
— Informacioén sobre los controles realizados en Via EGNATIA.
Se controlaron 16 contratos.

Cuatro de ellos financiados por el Fondo de Cohesion, correspondientes a la variante de
Kavala.

De los 16 contratos 10 son de categoria i.

Cinco de esos 16 son de categoria ii. Los directores de construccion ya han tomado las
medidas necesarias para corregir los fallos.

El proyecto “Variante de Kavala y seis viaductos” se sometid a un control por parte de un
grupo de administradores del Departamento de Contabilidad General del Ministerio de
Economia Nacional y de la Unidad de Seguimiento y Organizacién, quienes comprobaron los
avances del proyecto, los procedimientos aplicados por la agencia, la conformidad con las
disposiciones nacionales y comunitarias durante la realizacién del proyecto, la integridad y
legalidad de los justificantes y otros documentos relativos a la declaracion de gastos, ademas
de comprobar sobre el terreno la realizacion material. Los resultados del control fueron muy
positivos.

Irlanda
Inspecciones de seguimiento
21-25 de junio:

Proyecto n° 94/07/61/019: Suministro de agua regional desde Lough Mask. Visita de control
financiero efectuada por la DG Politica Regional.

26 de noviembre

Proyecto n® 95/07/61/010: Depuracion de las aguas residuales de Dublin, fases | y Il; visita de
inspeccidn sobre el terreno de la depuradora de lodos provisional - La planta se iba a encargar.

Portugal
Inspecciones de seguimiento

Cuatro proyectos sobre el Sistema multimunicipal de suministro de agua a « Barlavento
Algarvio ». La inspeccion se realiz6 con la ayuda de asesores externos que ayudan a la
Direccion E de la DG Politica Regional en el sector del agua potable.

Reunidn sobre la situacién de un estudio relativo a la elaboracion del Plan nacional del agua y
de los Planes de cuencas hidrograficas.

Dos proyectos sobre el Sistema de tratamiento de los residuos sélidos urbanos del « Litoral
Centro ».

Tres proyectos sobre el Sistema de tratamiento de los residuos sélidos urbanos de « Margem
Sul ».
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Trece proyectos sobre el Sistema de saneamiento de la region de Algarve.

Proyecto sobre el puerto de Lisboa (Sta. Apoldnia).

Reuniones con BRISA (empresa concesionaria de las autopistas) sobre la aplicacién de la
cooperacion entre los sectores publico y privado.

Reunién con los organismos encargados de los transportes para evaluar la compatibilidad

entre los proyectos ya financiados en la « Linha do Norte » con la nueva estrategia que se
prepara para el sector ferroviario.
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ANEXO Il

A YUDA DEL FONDO POR ESTADOS MIEMBROS BENEFICIARIOS

GRECIA

GRECIA - MEDIO AMBIENTE

PROYECTOS APROBADOS O MODIFICADOS O FASES DE PROYECTOS CONTINUADOS EN 1999

Numero Nombre Tipo de compromiso Ayuda del FC
(millones de
euros)

94/09/61/005 Suministro de agua a Tesalonigalramos anuales 26

Aliakmon
94/09/61/010 Ampliacién de la estacion biologica deTramos anuales 21,1
Tesalonica
94/09/61/029-1 Depuracion aguas residuales de Patra3ramos anuales 0,4
94/09/61/034 Rehabilitacion vertido de Ano Liosia | Tramos anuales 2,8
94/09/61/041-1 Depuracion aguas residuales Heraclipiframos anuales 3,3
94/09/61/046-1 Saneamiento de Rodas Tramos anuales 1,6
94/09/61/078,027 Markopulo, Kalivia, Kuvaras Tramos anuales 2,5
94/09/61/004 Psitalia: depuracion aguas residuale§ Tramos anuales 27,5
96/09/61/085 Saneamiento — Larisa Tramos anuales 0,8
EYDAP
94/09/61/011-6 Seguridad del acueductos de Morrjo§ompromiso Unico 0,4
en Taxiarcon

94/09/61/011-9 Aumento de capacidad yTramos anuales 17,4
sobreelevacion del acueducto de
Mornos
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94/09/61/070

95/09/61/063

94/09/61/034-1
94/09/61/046
94/09/61/055-2
94/09/61/055-3
94/09/61/015-2
94/09/61/017
94/09/61/019-1
94/09/61/022&041-2
94/09/61/031-1

94/09/61/050

94/09/61/053-1,059
94/09/61/055-4,
94/09/61/056
94/09/61/060
94/09/61/064-1
94/09/61/067

94/09/61/076

94/09/61/080

97/09/61/002

97/09/61/004
97/09/61/005
97/09/61/006
97/09/61/007
97/09/61/009

97/09/61/012

Centro « GAIA» de investigacid

formacion sobre el medio ambiente

Mitilene: traida, alcantarillado
depuradora

Schisto: vertedero

Rodas: aguas residuales
Serres: aguas residuales
Yanitsa: aguas residuales
Kria — Vrisi: aguas residuales
P. Kavala: aguas residuales
Villia: aguas residuales

La Canea: aguas residuales
Xilokastro: aguas residuales

Metsovo: aguas residuales

depuradora

Argos: agua y aguas residuales
Alexandria: aguas residuales
Florina: aguas residuales
Rétimno: agua y aguas residuales
Lamia: agua y aguas residuales
Didimoticho: aguas residuales
Katerini: vertido

Presa de Aposelemi

Mesolonghi: aguas residuales
depuradora

Zante: agua y aguas residuales
Alexandropolis: agua

Mesini: aguas residuales
Kalimnos: aguas residuales
Mantudi-Prokopi: aguas residuales
Plomari: agua y aguas residuales

Archanes: aguas residuales

nCompromiso Unico

y Compromiso Unico

Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico

yCompromiso Unico

Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico

Compromiso Unico

Compromiso Unico

y
Compromiso Unico

Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico
Compromiso Unico

Compromiso Unico

0,5

4,8

0,9
0,9
2,4
0,7
0,9
11
0,7
2,7
0,4

0,4

3,1
0,3
2,6
2,3
0,6
0,4

0,6

8,3

5,4

6,1
13,0
1,0
3,4
4,0

3,5
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98/09/61/003 Sarantapotamos: torrente Compromiso Unico 2,6
98/09/61/005 Elasona: aguas residuales Compromiso Unico 2,5
98/09/61/008 Corinto: aguas de lluvia Compromiso Unico 4,7
98/09/61/010 Kalamata: aguas res., aguas de lluvid Compromiso Unico 5,0
98/09/61/012 Rodas: vertido Compromiso Unico 1,8
Mesolonghi: vertido

99/09/61/001 Komotini: vertido Compromiso Unico 2,2
99/09/61/002 Corfu: vertido Compromiso Unico 2,3
99/09/61/003 Aridea — Pella: vertido Compromiso Unico 2,0
99/09/61/004 Koronia: rehabilitacion del lago Compromiso Unico 2,2
99/09/61/005 Santorini: actuacion coordinada Compromiso Unico 1,8
99/09/61/008 Compromiso Unico 25
99/09/61/009 Compromiso unico 1,6

Total 206

GRECIA - PROYECTOS VIARIOS

APROBADOS O MODIFICADOS O FASES DE PROYECTOS CONTINUADOS EN 1999

Numero Nombre Tipo de compromiso Ayuda del FC
(millones de
euros)

EGNATIA

94/09/65/019 Asprovalta-Strimonas Compromiso Unico 45,9
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PATHE

94/09/65/012-c,d,f Martino-Atalanti-Arkitsa — Ag.| Compromiso nicd 0
Konstantinos: Viaducto Iliki
94/09/65/028-d Paso subterraneo de Katerini Compromiso Unico 11,0
94/09/65/028-a,b,c, Skotina-Litohoro-Dion-Katerini | Compromiso Unico 13,2
94/09/65/013-a,b Peajes de Rashes-AgroinnvesEompromiso Unico 8,3
Pelasgia —Ag. Theodori
94/09/65/015-f Variante de Patras Compromiso Unico 4,1
Otras carreteras de accgso
pasillo
94/09/65/023 Corinto-Tripolis-Kalamata Compromiso Unico 10,0
GRECIA - PROYECTO DE AEROPUERTO CONTINUADO EN 1999
Numero Nombre Tipo de compromiso Ayuda del FC
(millones de
euros)
AEROPUERTO . .
Aeropuerto internacional deT | 99.9
Atenas en Spata ramos anuales '
95/09/65/040
GRECIA - PROYECTOS FERROVIARIOS CONTINUADOS EN 1999
Numero Nombre Tipo de compromiso Ayuda del FC
(millones de
euros)
FERROCARRIL
94/09/65/004 Electrificacion de la linea PATHE Tramos anuales 3,9
94/09/65/009 Evangelismos-Leptokaria Tramos anuales 90,2
94/09/65/010 Elefsina Corinto Tramos anuales 16,0
94/09/65/011 Complejo de instalaciones en Triagidramos anuales 0,9
Cruce del rio Axios
98/09/65/001 Paleofarsalos-Kalambaka Compromiso Unico 15,2
94/09/65/006 Tesalbnica-Alexandropolis Compromiso Unico 2,7
94/09/65/008 Compromiso Unico 12,8
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GRECIA - TRANSPORTE MARITIMO - PROYECTO APROBADO EN 1999

NUmero Nombre Tipo de compromiso Ayuda del FC
(millones de
euros)

99/09/65/001 Palataki: muelles para los paquebotes| Compromiso Unico 9,7

puerto de El Pireo
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ESPANA

ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999

SUMINISTRO DE AGUA

Ayuda total

Ayuda del FC del FC
Nombre Tipo

en 1999 (millones de

euros)
- Elevacion de aguas de Rabasa @uministro de agua a Marina Baja 5898 817 5,9
Fenollar (98/11/612/014) de Alicante
- Suministro de agua a Madrid Hinterconexion de las fuentes de 28 885 063 28,9
Tramos de Pardo/Fuencarral y Nllisuministro de agua a Madrid
(98/11/61/037 ;051)
- Suministro de agua a Madrid |-Interconexion de las cuencas de 253 793 336 25,8
Obras de interconexidon de cuendasuministro de agua de Madrid
(98/1161/042)
- Abastecimiento de agua a Madrid| ySuministro de agua a Madrid 31419 440 31,4
a la Mancomunidad de Aguas del
Sorbe-Guadalajara-
(98/1161/035 ;043 ;044)
- Traida de aguas a Lérida y su regipSuministro de agua 7 798 649 7,7
desde la presa de Santa Aha
(98/11/61/039)
- Traida de agua a Albacete desde|dRegularizacion del suministro de 20434 412 20,4
IA.T.S (98/1161/052) agua a la ciudad de Albacete
- Presa de Ibiur (97/11/61/056-1) Suministro de agua a la comarca 12901 710 12,9
de Tolosa

- Suministro comin de lasSuministro de agua 7 795 025 7,8
aglomeraciones del Bajo Ebifo
(98/11/61/045)
- Medidas de proteccion yConservacion de la naturaleza 28 190 820 28,1
realimentacion de los acuiferos del
Poniente Almeriense (99/11/61/003
- Canalizacion de traida y embalse d8uministro de agua a las islas 9088 203 9,0
regulacion de Calvia y AndratxBaleares
(99/1161/004)
- Plan especial de desarrollo débras de traida de agua a |la 7709191 7,7
Cartagena (99/11/61/002) aglomeracion de Cartagena
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- Captacion y traida de agua |&uministro de agua a Salamanc 17 710 600 17,7
Salamanca (99/11/61/006)
ESPANA - PROYECTOS EN CURSO Y APROBADOS EN AROS ANTERIORES (1993-1999)
SUMINISTRO DE AGUA
Ayuda del FC en s\ylu gg ol
: 1999 €
Nombre Tipo
(millones de euros) [rlEres o
euros)
- Unidades de desalacion (Minstalaciones de obtencion de agua 59 35,0
94/11/61/014) potable en varias cuencas
- Suministro de agua a Madrigd-Suministro de agua potable 13,1 43,6
Sistema de CASRAMA
(96/11/61/001)
- Unidad de desalacion delnstalacion de obtencion de agpa 1,4 26,4
Canarias (M 96/11/61/004) potable
- Sistema automatico deSistema de alertay prevencion del flyjo 1,8 30,7
informacién hidrolégica de la de la cuenca
cuenca del Tajg
(M96/11/61/005)
- Desalacién en la Bahia delnstalacion de obtencion de agpa 1,9 33,3
Palma de Mallorca (M potable
96/11/61/007)
- Desalacién en Las Palmasinstalacion de obtencion de agpa 7,1 41,8
Telde -  Canarias (M potable
97/11/61/057
- Adecuacion del curso bajo delRegularizacién del caudal de agua. 29,3 58,6
rio Guadalhorce (M Prevencion de crecidas
97/11/61/062)
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999
SANEAMIENTO-DEPURACION
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Ampliacion de la depuradora deObras de mejora y ampliacion de 14,8 14,8
aguas residuales de Santa Cruz Igs depuradoras de aguas residuales
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Las Palmas.
98.11.61.003

Canarias .

Depuradora de aguas residuales
Arroyo Culebro (Fuenlabrada
Madrid. 98.11.61.004

deonstruccién de la infraestructur
.necesaria para la

aguas residuales

recogida,
tratamiento y expulsion de Ids

36,9

36,9

Colectores y depuradora de agu
residuales de Vélez Malag
Andalucia. 98.11.61.005

anecesaria para el saneamiento

aBSonstruccion de la infraestructur

depuracion de las aguas residualgs

17.9

17.9

Depuradora de aguas residuales
Benalmadena y colectores

Torremuelle (Benalméadena
Andalucia. 98.11.61.006

deonstruccion, puesta a punto
Jeealizacion de  pruebas d
).funcionamiento de la depuradora
medidas de
infraestructuras de saneamiento

mejora de la

22,4

22,4

Depuradora de aguas residuales
Aranda de Duero, Béjar y Medin
del Campo. Castilla y Leon
98.11.61.007

anecesaria para el saneamiento

deonstruccién de la infraestructur

. depuracion de las aguas residualgs

25,4

25,4

Colectores y depuradora de agu
residuales de Rincon de la Victori
Andalucia. 98.11.61.017

aun estanque de regulacion para
almacenamiento del agua tratada

aBonstruccion de la depuradora y de

el

12,9

12,9

Depuradora de aguas residuales
La Gavia. Madrid. 98.11.61.018

deonstruccion de la infraestructu
necesaria para el saneamiento
depuracion de las aguas residualg

[a

25,7

25,7

Depuradora de aguas residuales
Benidorm. Colectores de Benidor
y Villajoyosa. 98.11.61.019

mcomo de ampliacion y
acondicionamiento de depuradora|

dgjecucién de obras de recogida asi

n

19,1

19,1

Depuradora de aguas residuales

deistalaciones de desbaste y boml

€0

sur de Gran Canaria. Canariasdde agua, canalizaciones, emisari¢ y

98.11.61.021

sustitucioén del colector

3,7

10,3

Depuradora de aguas residuales
Prat de Llobregat. Catalufi
98.11.61.022

aincluidas la estacién de bombeo
una red de colectores del sistema

deepuradora y emisario maring,

204,3

204,3

Depuradora de aguas residuales
Palma de Mallorca. Baleare
98.11.61.026

deonstruccion, puesta a punto
srealizacion de  pruebas d
funcionamiento de la nuey
depuradora de aguas residuales

[}

19,1

19,1

Saneamiento de Saja-Besa

yebaneamiento global

de varips

Sorravides-Cartes y Reocin Vallgramos de la cuenca del sistema

del Buelna.
98.11.61.049

Cantabrid. fluvial

19,4

19,4

Actuaciones medioambientales

los alrededores de la presa dehterpretacion del medio ambiente
Ebro. Castilla y Ledn y Cantabria.mejoras medioambientales

98.11.61.054

e ratamiento y gestion de las aguas,

y

13,7

13,7
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ESPANA — PROYECTOS EN CURSO Y APROBADOS EN ANOS ANTERIORES (1993-1999)

SANEAMIENTO-DEPURACION

Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Depuracion de agua en Huescd Pepuradoras de aguas residuales 0,6 15,3
Teruel. Aragon. 95.11.61.031
Depuracion de vertidos de la regiprfratamiento de los residuas 41,2 75,0
de Valencia. 97.11.61.028 arrojados a corrientes de agua y|al
mar Mediterraneo
Depuracion de aguas residuales |eviarias depuradoras 3,0 53}3
Andalucia. 97.11.61.030
Colectores de la cuenca sur d€analizaciones de captacién de |as 23,7 24,6
Oviedo y colectores de Sdnaguas de lluvia en varios rios |y
Claudio. Asturias. 98.11.61.020 | conducciones de aguas residuales
Colectores del Mar Menor Sur.Instalacion de conducciones @e 11,8 34,7
Murcia. M94.11.61.018 aguas residuales, colectores,
estaciones de bombeo, tuberias|de
impulsion de aguas residuales
Depuradoras de aguas residualeg éodificaciones necesarias que 4,1 23,9
Murcia este. Murcia| deben realizarse en las instalaciones
M95.11.61.015 de tratamiento de las aguas
residuales
Saneamiento de la Costa del $dRecogida de las aguas producidas 23,1 40,0
(Motril, La Linea, Almufécar){ en los nlcleos urbanos |y
Andalucia. M95.11.61.013 conduccion hasta las depuradoras
de aguas residuales
Saneamiento del Campo de Daliadratamiento terciario mediante 3,8 46,0
Andalucia. M95.11.61.014 microfiltrado en dos depuradoras
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999
GESTION DE RESIDUOS
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Planta de aprovechamiento |yGestion de residuos 9281244 9,3

valorizaciéon de RSU de las zonas
y 3 (Cérdoba,
98.11.61.046

Andalucia).

2
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Complejo medioambiental para gelGestion de residuos 13 302 802 13,3
reciclado y la recuperacion de
residuos solidos urbanos en |el
« Campo de Gibraltar » (Cadiz,
Andalucia). 98.11.61.047
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN ANOS ANTERIORES CON COMPROMISOS EN 1999
GESTION DE RESIDUOS
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Residuos sdlidos urbanosGestién de residuos urbanos 7 868 139 19,2
(Barcelona, Catalufia)
95.11.61.022D
Plan de gestion de residupsncinerador 1596 3154 31,9
especiales destinados a |la
incineracion (Tarragona, Catalufig)
97.11.61.001
Gestion de residuos  solidosGestion de residuos urbanos 38 285 694 11,8
urbanos (Galicia
97.11.61.047
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999
FORESTACION/LUCHA CONTRA LA EROSION
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Adaptacion de cursos de aguacondicionamiento de cursos de 19517 310 19,5
naturales en Valencia (Valenciaagua
98.11.61.012
Actuaciones en las orillas y curspsAcondicionamiento de cursos de 14 199 822 14,2
de agua (Aragon) Cuenca del Ebragua
98.11.61.053
ESPANA - PROYECTOS EN CURSO Y APROBADOS EN ANOS ANTERIORES
CARRETERAS
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
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en 1999 (millones de
euros)
Tanel de Somport (Fase IlI).Ampliacion de carretera 15843114 80,8
94.11.65.005
Autovia de Baix Llobregat Nueva carretera 33 645 286 171,0
M95.11.65.001
Autovia Madrid—Valencia] Nueva carretera 5379 976 101,9
Atalaya-Moatilla. 96.11.65.007
Autovia Madrid-Valencia] Nueva carretera 3892088 102,9
Minglanilla-Caudete.
96.11.65.008
Autovia de circunvalacion de lgsNueva carretera 10430035 43,6
Palmas de Gran Canarias
97.65.11.001
Autovia Rias Bajas: BenaventeNueva carretera 9991 868 47,1
Camarzana de Terp
96.11.65.009
TOTAL 79 192 367
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999
FERROCARRIL
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Linea alta velocidad (Madrid +Nueva linea 22 862 540 22/9
Barcelona) Acceso a Lérida
99.11.65.001
ESPANA - PROYECTOS EN CURSO Y APROBADOS EN ANOS ANTERIORES (1993-1999)
FERROCARRILES
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Pasillo mediterraneo-adaptacior) Modernizacién de ferrocarril 12 790 458 172,7
200/220m/h (32 fase) (Valencia,
Cataluiia)
95.11.65.005
Linea alta velocidad Madrid- Nueva linea ferroviaria 347 896 663 411,8
Barcelona (Calatayud-Ricla-
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Zaragoza-Lérida). 95.11.65.007

Linea de metro de Madrid-Nueva linea de metro 58 442 425 139,9
Acceso al aeropuerto de Barajas.
M97.11.65.002-003
Linea alta velocidad Madrid- Nueva linea ferroviaria 260 557 485 339,6
Barcelona (Chiloeches-
Calatayud). 98.11.65.004
Linea alta velocidad Madrid- Nueva linea ferroviaria 101 780 273 132,4
Barcelona (Madrid-Chiloeches).
98.11.65.002
Linea alta velocidad Madrid- Nueva linea ferroviaria 125 871 417 164,0
Barcelona (Ricla-Zaragoza).
98.11.65.003
TOTAL 725 136 586
ESPANA - PROYECTOS APROBADOS EN 1999
PUERTOS
Nombre Tipo Ayuda del FC Ayuda total
del FC
en 1999
(millones de
euros)
Puerto de |Ibiza (Baleares).Acondicionamiento del puerto 28 158 006 28,2
98.11.65.005
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IRLANDA

IRLANDA - PROYECTOS SUBVENCIONADOS EN 1999

TRATAMIENTO DE AGUAS RESIDUALES

Nombre

Tipo de proyecto/compromiso

Ayuda concedidq
en 1999

(millones de euros)

93/07/61/007 Tratamiento de las Tramo anual final 1,7
aguas residuales de
93/07/61/013 region de  Dublin
(Fases 1 ylI)
93/07/61/014
93/07/61/033
95/07/61/010
93/07/61/020 Dundalk (Fases Iy ll) | Tramo anual final 15,8
95/07/61/015
96/07/61/010 Cork (Fases 1y Il) Tramo anual final 50,7
93/07/61/031 Wexford (Fases | yIl) | Tramo anual final 8,3
94/07/61/022
93/07/61/018 Drogheda (Fases | yll)  Tramo anual final 13,5
96/07/61/003
94/07/61/021 Lough Ree Tramo final del grupo actual de proyectos 4,0
94/07/61/014 Rio Suir Tramo final del grupo actual de proyecto 4.4
98/07/61/004 Tratamiento de lasNueva fase de proyecto (construccion) 23,0
aguas residuales de
region de Dublin (Fase
V)
TOTAL 121,4

IRLANDA - PROYECTOS SUBVENCIONADOS EN 1999

SUMINISTRO DE AGUA
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Nombre

Tipo de proyecto/compromiso

Ayuda concedida
en 1999

(millones de euros)

96/07/61/001 Conservacioén del agudramo anual final 23,7
de Dublin
96/07/61/007 Suministro de agua a|l@ramo anual final 5,0
region de Dublin (Fas¢
1)
TOTAL 28,7
IRLANDA - PROYECTOS SUBVENCIONADOS EN 1999
CARRETERAS
Nombre Tipo de compromiso| Ayuda
concedida
en 1999
(millones de
euros)
N1 Dublin- | 98/07/65/001 Variante de Drogheda (11) Tramo Unico 52,2
Belfast
95/07/65/007 Dunleer-Dundalk (I1) Tramo final 33,3
Ronda de| 94/07/65/010 Cruce sur Tramo final 13,4
Dublin
Varios Liberacién de 2,2
créditos
TOTAL 96,7

84



IRLANDA - PROYECTOS SUBVENCIONADOS EN 1999
FERROCARRILES

Linea ferroviaria Tipo de proyecto y compromiso Ayuda
concedida
en 1999
(millones de
euros)
96/07/65/002- | Dublin — Galway Tramo final de proyectos de mejora de 17,2
algunas partes de la red transeuropea de
96/07/65/006 Dublin -Waterford ferrocarriles
Dublin-Sligo

Mallow-Tralee

Sefalizacion de lared

96/07/65/001 Ampliacion de DART Tramo final 57

TOTAL 22,9

En los dos cuadros anteriores, "tramo final" indica proyectos plurianuales en los que la ayuda se compromete
cada afio hasta su terminacion. Los dos tramos finales enumerados debajo completan la ayuda de la Comision
para estos proyectos.
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PORTUGAL

PORTUGAL - Projets adoptés en 1999
Traitement des eaux usées

N° du Projet Titre du projet Type engagement Concours FC
97/10/61/021 Dépollution Intégrée de Lis et Seica Engagement unique 11.045.750
99/10/61/004 Etude - Inventaire des zones contaminées Engagement unique 123.802
Divers Renfort du concours de 6 projets Engagement unique 31.186.089
PORTUGAL - Projets adoptés en 1999
Traitement des déchets urbains
96/10/61/017 Traitement des déchets de I'lle de Madére Engagement unique 30/953.086

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Traitement des eaux Lisées

N° du Projet Titre du projet Concours

Tranche 1999

93/10/61/014-96/018 Assainissement Costa do Estoril
94/10/61/006-007 Dépollution du fleuve Trancao

95/10/61/004-013 Assainissement de Ria de Aveiro

95/10/61/027 ETAR de Chelas

96/10/61/020 ETAR de Beirolas

97/10/61/002 Assain.G.Porto-Bassin Douro este
97/10/61/004 Assain.G.Porto-Bassin Douro nordest
97/10/61/018 Traitement eaux usées de Setlbal
97/10/61/020 Assainissement Caldas da Rainha/Obidos

52.048.900

49.816.223

59.252.362

21.862.256

19.096.950

30.555.885

18.045.976

18.302.200

13.744.901

8.9p5.852

5.415.270

27.0y8.472

9.174,256

4.709{910

9.902.061

6.097.849

14.028.400

8.444.513
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PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Approvisionnement en eau

93/10/61/006-015-  Approvi.en eau au Barlavento Algarvio 61.211.878 6.171.188

96/016

93/10/61/017 Barrage de Enxoé 21.698.045 140.598

94/10/61/028 Alqueva | 64.553.443 6.314.221

95/10/61/009-96/015  Approvisionnement eau Région Porto 86.099.310 17.219.862
Nord

95/10/61/010 Approvisionnement eau  Sotavento 41.367.095 8.273.419
Algarve

95/10/61/008 Approvisionnement eau Région.Porto 112.142.514 32.444.514
Sud

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Traitement des déchets urbains

93/10/61/016-94/026- LIPOR 87.735.976 25.620.482
95/023

95/10/61/024-96/013- Déchets Algarve 46.800.186 13.047.670
013A

95/10/61/026 VALORSUL 96.930.476 16.550.223
96/10/61/009 Déchets Litoral Centro 36.805.000 7.361.000
96/10/61/010 Déchets Feira/Gaia 18.467.950 3.693.590
96/10/61/011 Déchets Litoral Noroeste 31.319.100 6.263.820
96/10/61/012 Déchets Margem Sul 24.043.950 14.024.000

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adopté
précédemment

Projets routiers

94/10/65/005 Pont sur le Tage 311.211.212 29.286.595
96/10/65/002-97/004 A3 Braga/Ponte de Lima/Valenca 128.300.670 41.560.134
97/10/65/003 A6 Montemor/Evora 34.064.000 5.695{704
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PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets ferroviaires

96/10/65/001 Ligne du Nord Il 104.929.607 10.492.961
97/10/65/001 Ligne du Nord Ill - Pampilhosa/Quintas 66.087.548 24.9111.808
97/10/65/002 Ligne du Nord IV-Albergaria/Alfarelos 74.256.310 32.441.195
PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets portuaires

95/10/65/002 Port de Lisbonne - Staz Apolonia 29.892.885 19.715.820
95/10/65/004 Port de Leixdesq - Acces routier 24.504.800 16.518.210
PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets aéroportuaires

96/10/65/003 Aéroport de Madeére 159.981.983 44.917.692
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ANEXO IV E VALUACIONES POSTERIORES EN EL SECTOR DEL MEDIO AMBIENTE

EsPANA
95/11/61/041Reciclado de baterias y fluorescentes, Fabrica de Vilomara.

El proyecto consistia en la construccion de una fabrica de reciclado de baterias y lamparas
fluorescentes en Catalufia, con el fin de recuperar mercurio y metales pesados. La fabrica se
termino en julio de 1998 y la inversién ascendio a 8,4 millones de ecus.

95/11/61/036 Construcciéon de una red de alcantarilado y una depuradora de aguas
residuales, Turia Il.

La ejecucién de la fase Il incluia la construccion de la depuradora de aguas residuales del
Turia y dos redes principales de alcantarillado. Gracias a este proyecto se ha logrado reducir
el volumen de contaminantes que antes se vertian en el rio; no obstante, es necesaria la
intervencion de los municipios para poder sacar el maximo provecho del mismo. El proyecto
se termin6 en noviembre de 1997 y la inversién ascendio a 11,7 millones de ecus.

93/11/61/026Parque y obras civiles en el rio Ter (Gerona)

Gracias al proyecto han mejorado las condiciones ambientales y sociales de una zona de
Gerona, se ha eliminado un vertedero ilegal, se ha creado una zona verde en la ciudad, se ha
construido un puente peatonal y, sobre todo, se han conectado los entornos urbano y natural.
El proyecto se termind en abril de 1998 y la inversidon ascendié a 3,9 millones de ecus.

95/11/61/024-3Colector de Gobela — Gran Bilbao (Espafia)

Construccion de la red de alcantarillado principal de Gobela, en el Gran Bilbao. El proyecto
forma parte de un gran sistema de saneamiento del que se beneficia mas de un millén de
habitantes y gracias al cual han mejorado las aguas de bafio y la calidad del agua del rio
Nervion. El proyecto se termin6 en febrero de 1998 y la inversién ascendié a 10,9 millones de
ecus.

93/11/61/055Regeneracion de la playa de Gros - Zurriola

El objetivo del proyecto era proteger la costa norte de la erosion y regenerar la playa de La
Zurriola mejorando las condiciones de vida del barrio donostiarra de Gros. El proyecto se
termind en marzo de 1995y la inversion ascendié a 9,8 millones de ecus.

95/11/61/043-2Recuperacion de suelos contaminados en Boecillo (Valladolid)

El proyecto incluia la retirada y correcta eliminacion de residuos toxicos y la rehabilitacién de
tres hectéreas de terreno. Se terminé en marzo de 1997 y la inversion ascendi6 a 1,7 millones
de ecus.

95/11/61/028-2 Infraestructuras urgentes contra la sequia, cuenca hidrolégica del Segura,
depuradora de aguas residuales de Mula

Ampliacién de la depuradora de aguas residuales de Mula mediante estanques Yy filtrado por
arena. El proyecto se terminé en diciembre de 1995 y la inversion ascendi6 a 2,1 millones de
ecus.
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95/11/61/028-2 Infraestructuras urgentes contra la sequia, cuenca hidrolégica del Segura,
depuradora de agua de La Pedrera

Construccién de una depuradora de agua por 6smosis inversa con el fin de utilizar el agua de
drenaje como agua potable. El proyecto se termind en diciembre de 1995 y la inversion
ascendi6 a 4,4 millones de ecus.

95/11/61/025-4Reciclado de material de embalaje en Tudela.

Construccién de una fabrica de reciclaje para recuperar plastico y metales procedentes de
embalajes desechados, de la que se beneficiard una poblacion de unos 350 000 habitantes. El
proyecto se termino en junio de 1998 y la inversién ascendi6 a 4,4 millones de ecus.

95/11/61/039-1Construccion de la depuradora de aguas residuales de Alcudia, en la isla de
Mallorca

Ampliacion de la depuradora de aguas residuales de Alcudia para absorber la contaminacion
turistica punta y posibilitar la ampliacién de zonas residenciales. El proyecto se termind en
marzo de 1995y la inversion ascendi6é a 1,1 millones de ecus.

GRECIA

94/09/61/043 Terminacion de la depuradora de aguas residuales de la zona turistica de
Tesal6nica

Terminacion de la planta depuradora de aguas residuales de Ainia, situada al sur de
Tesalbnica. El proyecto, que forma parte de un sistema de saneamiento en construccion del
gue se beneficiara una poblacion equivalente de 90 000 habitantes, se terminé en octubre de
1997 y la inversion ascendio a 3,3 millones de ecus.

94/09/061/037-2Redes de alcantarillado, drenaje y suministro de agua de Xanthi.

El proyecto incluia la ampliacion de la red de alcantarillado y drenaje de Xanthi y la
renovacion parcial de la red de suministro de agua. Se terminé en noviembre de 1995 y la
inversion ascendié a 2 millones de ecus.

| RLANDA
93/07/61/015 - 94/07/61/00Buministro de agua a la region de Dublin (Fase ).

Mejora de dos depuradoras de agua y de las conducciones de agua de dos zonas. El proyecto
se inscribe en las obras de ampliacion y mejora de la red de suministro de agua al Gran
Dublin. Se termin6 en enero de 1999 y la inversion ascendi6 a 65,8 millones de ecus.

94/07/61//008 Mejora del alcantarillado de Killarney

Ampliacién de la depuradora de aguas residuales y la red de alcantarillado de Killarney para
hacer frente al crecimiento de las zonas turisticas, industriales y residenciales. El proyecto se
terminé en junio de 1999 y la inversion ascendié a 15,3 millones de ecus.

93/07/61//038/ 94/07/61/019Suministro regional de agua a Lough Mask
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Ampliacién de la red de suministro de agua existente mediante la construccion de nuevas
conducciones, lineas de distribucion y un embalse. El proyecto se terminé en marzo de 1997 y
la inversion ascendi6 a 25,8 millones de ecus.

PORTUGAL
93/10/61/002 Ampliacion de la depuradora de agua de Asseiceira

Ampliacién de la depuradora para suministrar agua a la zona metropolitana de Lisboa y a la
regién de Tajo Medio. La ampliacién consistié en ocho nuevos filtros gravitacionales rapidos

y un espesador de lodos. El proyecto se termind en septiembre de 1996 y la inversion
ascendié a 4,9 millones de ecus.

94/10/61/016Conduccion de Castelo de Bode

Ampliacién de la conduccion de Castelo do Bode para suministrar agua a la zona
metropolitana de Lisboa y a la region de Tajo Medio. El proyecto se terminé en julio de 1996
y la inversion ascendié as 27,1 millones de ecus.

94/10/61/015Sistema hidrico de Odeleite Beliche

Construccion de la presa de Odeleite, de la conduccion principal, de la estacion de bombeo y
de la primera fase de la depuradora de agua de Tavira. El proyecto se termin6 en julio de 1998
y la inversion ascendio a 101.
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ANEXOV EVALUACIONES POSTERIORES EN EL SECTOR DE LOS TRANSPORTES

EspaANA

93/11/65/012Ronda Este de Valladolid - Contribucion del Fondo de Cohesién: 26,2 millones
de ecus.

93/11/65/018 Autovia Trinidad-Montgat - Contribucion del Fondo de Cohesion: 37,1
millones de ecus.

93/11/65/003 Bailén-Granada, Primera fase - Contribucion del Fondo de Cohesiéon: 7,9
millones de ecus.

94/11/65/003 Autovia Bailén-Granada, segunda fase - Contribucion del Fondo de Cohesion:
309,3 millones de ecus.

93/11/65/023 Autovia Ribadesella-Luarca - Contribucién del Fondo de Cohesion: 16,5
millones de ecus.

93/11/65/024 Ferrocarril Madrid-Valencia-Jativa - Contribucion del Fondo de Cohesién: 64,2
millones de ecus.

93/11/65/027 STB Atlantico septentrional Finisterre-Corufia - Contribucién del Fondo de
Cohesioén: 18,4 millones de ecus.

93/11/65/029 STB Atlantico meridional Sta. Cruz de Tenerife - Contribucion del Fondo de
Cohesién: 18,4 millones de ecus.

94/11/65/001 Autovia A-6 Madrid - Contribucion del Fondo de Cohesion: 75,6 millones de
ecus.

94/11/65/004 Variante de Lérida - Contribucion del Fondo de Cohesion: 83,1 millones de
ecus.

94/11/65/008 Autovia Costa del Sol-San Roque - Contribucién del Fondo de Cohesién: 34,7
millones de ecus.

94/11/65/009 Variante de Luarca - Contribucion del Fondo de Cohesiéon: 24,6 millones de
ecus.

94/11/65/010Ronda de Gijon - Contribucién del Fondo de Cohesion: 50,7 millones de ecus.

94/11/65.011Carretera de Novellana-Cadavedo - Contribucion del Fondo de Cohesion: 28,3
millones de ecus.

95/11/65/008 Eje transversal de Catalufia: Lérida-Gerona - Contribucién del Fondo de
Cohesioén: 53,9 millones de ecus.

96/11/65/002Eje transversal de Catalufia: Artés-Sta. Maria d’Olé - Contribucion del Fondo
de Cohesién: 19,3 millones de ecus.

94/11/65/009-011y 93/11/65/023 Autovia del Cantabrico: Novellana-Cadavedo-Luarca-
Ribadesella.
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| RLANDA

93/07/65/026 Puerto de Waterford. Muelle de Belview - Contribucion del Fondo de
Cohesioén: 4,0 millones de ecus.

93/07/65/015 Terminal del puerto de transbordadores de Cork Ringaskiddy - Contribucion
del Fondo de Cohesién: 7,5 millones de ecus.

93/07/65/008 Variante de la carretera N1 Balbriggan - Contribucién del Fondo de Cohesién:
3,1 millones de ecus.

93/07/65/014 Carretera Galway Eastern A. - Contribucion del Fondo de Cohesion: 8,4
millones de ecus.

95/07/65/003 Variante de Dunkettle-Carrightowill de la N-25 - Contribucién del Fondo de
Cohesién: 27,2 millones de ecus.

PORTUGAL

93/10/65/001 Mejora del ferrocarril de Linha do Norte - Contribucion del Fondo de
Cohesién: 32,1 millones de ecus.

93/10/65/005 Carretera de Pamela-Marateca - Contribucion del Fondo de Cohesién: 15,5
millones de ecus.

93/10/65/032 Carretera de Marateca-Montemor - Contribucidon del Fondo de Cohesion: 46,6
millones de ecus.

93/10/65/033 Autopista de Atalaia-Abrantes - Contribucién del Fondo de Cohesion: 33,8
millones de ecus.

95/10/65/001 Muelle de Rocha-Conde de Ovidos (puerto) - Contribucion del Fondo de
Cohesioén: 7,7 millones de ecus.
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