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BUENA PRACTICA DE ACTUACIONES

ACTUACION: Tunel de Santa Marina. LAV Madrid-Extremadura

Cofinanciado por el FEDER dentro del Programa Operativo EXTREMADURA
2007-2013.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El tinel de Santa Marina esta situado en el tramo Grimaldo-Casa de Millan de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura-frontera portuguesa, dentro del tramo
Talayuela-Céceres.

Coste Elegible: 81.494.995 euros

Ayuda: 53.551.991 euros

El tinel de Santa Marina se ha proyectado para salvar el puerto de Castafios, es de
tipo monotubo y esta preparado para albergar dos vias electrificadas de ancho UIC.



Presenta una seccién util de 85 m2 y una montera maxima de tierras sobre clave de
205 m. Su longitud total se divide en 3.320 m de tunel en mina y 275 m de falsos
tuneles.

Entre los principales elementos de seguridad, el tunel cuenta con dos salidas de
emergencia intermedias en formas de galeria. La salida de emergencia 1, localizada
préxima a la poblacién de Grimaldo, tiene una conexién con el tinel que, ademas de
servir de evacuacion en caso de necesidad, ha servido de punto de ataque durante la
fase de excavacion. La salida de emergencia 2 tiene tres conexiones con el tinel. Su
salida al exterior se ubica junto a la carretera CC-30.

Proceso constructivo

El método empleado en la construccion del tunel ha sido el denominado nuevo método
austriaco, que se caracteriza por constar de tres fases.

En la primera de ellas (llamada de avance) se excava y se sostiene la zona superior
de la seccion, comprendida entre 65 y 90 m2 dependiendo del tipo de seccidon
empleado.

En la segunda (llamada destroza) se excava y se sostiene la zona inferior de la
seccion, entre 50y 73 m2.

Por ultimo, en la tercera se excava y se sostiene la contrabdveda del tunel, entre 13 y
19 m2.

Una vez concluido el sostenimiento y el cierre de la seccion completa, se realizan las
labores de impermeabilizacion y revestimiento del mismo, para continuar con la
ejecucion de los andenes o pasillos de evacuacion y demas elementos
complementarios.

La fase de excavacion y sostenimiento en avance del tinel se ha realizado
exclusivamente por medios mecanicos (retroexcavadora con martillo hidraulico), desde
el sur. Posteriormente, se prosiguié con la perforacion del resto de la seccion. De
manera complementaria se han empleado explosivos.

Para realizar estos trabajos se realizaron profundos estudios sobre la posicién
geoldgica del tunel. El rasgo fundamental que define las obras de construccién del
subtramo en el que se ubica es la presencia de la falla de Alentejo-Plasencia, que en
las inmediaciones del tinel es conocida como “falla de Cafiaveral’. Esta estructura
tectonica de primer orden rige el entorno geoldgico regional, asi como las
caracteristicas geotécnicas e hidrogeolégicas de los materiales existentes a lo largo
del trazado.



Foto : Perforacion (fase destroza) en la boca sur del tlnel

Foto : Fase final de la perforacion del tinal de Santa Marina



Esta actuacion se considera Buena Practica:

La actuacion ha sido convenientemente difundida entre los beneficiarios,
beneficiarios potenciales y el publico en general

Se han realizado diversos actos de comunicaciéon en los que se informa de las ayudas
europeas recibidas: notas de prensa, carteles de obras, informacién en pagina web de
ADIF y ADIF-AV

*Carteles de obra
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LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA-FRONTERA PORTUGUESA. TRAMO: TALAYUELA-CACERES. SUBTRAMO. GRIMALDO-CASAS DE MILLAN
Actuacion; Obras de ejecucion del proyecto de construccion de plataforma.  Inversion: 108 983.652,07€
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Declaracion de Impacto Ambiental aprobada en BOE 06/12/2007




*Notas de prensa
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Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura-frontera portuguesa

Adif aborda la fase final de la excavacion del tunel de Santa Marina (Caceres)

= El tinel, de 3.593 m de longitud, se encuentra en el subtramo Grimaldo-Casas de Millan » Construide para salvar
el puerto de Los Castafios, es el de mayor longitud de los que se construyen en esta linea

11052012, AdiT aborda la ejecucion de la fase final de |3 perforacion ¥ sostenimiento oel
MWnel @2 Santa Marna, en el sublramo Grimaldo-Casas de Millan de & Linea de Alla
elocldad Madrg-Extremadura-froniera portuguesa, dentro dal tramo Talayuela-Cacenes.

-
Esta estructura, que discwme por los municiplos cacerefies de Caflaveral y Casas de Mikan,
representa, con una longlkud de 3.595 m, mas o2 la mitad del subtrama, de 6,6 km.

El timel, cercana al ndcles urbano de Grimakdo (periensclente al munlciple de Cafaveral),
salva el puerto de Lok Castafios y es &l o2 mayor longliud o los que B8 consiruyen
actuaimente en 13 Linea de Alfa Veloddad Madrig-Extremadura-frontera poruguesa. Los
trabajos o= excavacion y construcciin de galerlas de evacuaclin 5E EncuEntran muy
avanzados, una vez realizado el cake o perforacion del tanel. |

Las oibras de platatarma del subiramo Grmaldo-Casas de MILan, que SUponen una Inversian de 113,644 118 euros (IVA Incluida), han
alcanzads el 70% de 13 fase de ejecucion. En 5U razada, ademas oel tonel, destacan como elementos singulares dos viaductos sobre
105 armayos del Campllis y del Boguendn, de 80 y 75 m respectivaments.

Linea de ARa Velotkdad Madrid-Extremadura-frontera porluguesa

El frazado de la Linea de Alla Welocldad Madrig-Extremadura-frontera portuguesa estd diseflade para albergar doble via en ancha
Internacional (UIC), apta para el trafico mixta de visjeros y mercanclas en todo el recormida.

AdIF tlene encomendada |3 Iinea a su paso por Extremacura, cuys recormido esta dividido en 1os tramos Talayuela-Caceras, de 127,5
km, Caceres-Merida, e 40,5 km, y Marida-Badajoz, de 36.2 km, sin Inclulr los accesos a las cludades.

Las abras de I3 linea de alta velocidad a 5uU paso por Extremadura s2 dividen en veinte sublramos, de los que dos estan fnallzadas
{Merda-Maoniljo y Monto-Badajoz) ¥ obros diez se encuenftran en fase de cbras- Talayuela-Arrowo de Santa Marla, Mavalmoral de la
Mala-Casatejada, Grimaide-Casas de MIan, Casas de Milan-Cafaveral, Caflaveral-Embalse de Aloantara, Embalse de Alcantars-
Garovilas, Gamovillas-Casar de Caceres, Casar de Caceres-Caceres, Caceres-Aldea del Cano y Aldea del Cano-Menda La longiud
tatal de estos subtramaos, Incluyendo los dos ya Ninallzagos, asclende a 136 km.

Financlaclon Ewropsa

Dendro del perioda 2007-2013 seran cofinancladas por el Fondo Europea de Desammalia Reglonal (FEDERY), a traves del P.O. Fondo de
Cohesldn-FEDER y oel P.O. de Extremadura, las obras de plata®orma del tramo Talayusla-Caceres-Menda, con unas ayudas
estimadas de 240.5 ¥ 201.4 miliones de euros, respectivamente.

Las Ayudas RTE-T (Redss Transeurgpeas de Transporte) cofinanclan los estudios y proyectos del tramo Talayuela-Frantera
Portuguesa, asl como Ias obras de plataforma del ramo Mérida-Badajoz-Cala, con una ayuda dé 1276 milones de euros.

Anexo:
Caracteristicas y procesd de excavacion

El tanel de Santa kMarina, o2 tipo mangfubo, esla preparado para albergar dos vias lectrificadas de ancha UIC. Presenta una secclon
otl de &5 m2 ¥ una moniera maxima e llemas sobre clave de 205 m. 5u longlud total s2 divide en 3.320 m de tdned en mina §¥ 275 m
de falsos tanales.

Enira ios principales elementos de seguridad, &l tinel cuenta con dos salldas de emargencla intermeadias en fomas de galerla. La
galida de emergancla 1, praxima a |a poblacian de Grimaldo, flene una conexidn con el el en &l p.k. 2143, que, agemas de serdr
de evacuacion en caso de necesidad, Na senvics e punto de ataque durante |3 Tase de excavacion. La salkda de emergencia I dens
reg conexiones con el linel en kos pp.Ek. 31145, 3553 y 40000, Su alda al extenor 6 ubica junio a la cametera C.C-30. E6tos trabajos
finalizaran a principlos ded proximoe mes da octubre.

Para la construcclén del idnel se ha utlizade el denominado nuevo metodo austdaco, que se divide en fres fases. En la primera de
ellas (de avance) 62 EXCAVa ¥ 5€ sostiene (3 zona superior de 1a secclon, comprendida enfre 65 ¥ 90 m2 dependiendo del tipo de
sacclon empleado. En |3 segunda (destroza) 5& eXcava y 58 sostiens la zona Inferlor de 13 secclon, entre S0y 73 m2, y, par atima, se
EXCAVA ¥ s0sllene la contrabiweda del tdnel, entre 13 ¥ 1% m2. Todas esias fases estaran terminadas a finales de este mes.



Seguir a @ADr_es Twitear Mo guets {T' G4

Ubicados en la provincia de Caceres y con una longitud total de 4,6 km

Adif licita la redaccion de los proyectos de proteccion civil de los tineles de
la Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura

* Todas las instalaciones de proteccién civil, como accesos para los servicios de emergencia, sefalizacion de
evacuacion o alumbrado de emergencia, entre otras, deberan garantizar los maximos niveles de proteccion y
seguridad

080172014, AGF ha BcRado, por Importe de 153.140,6 euros (VA Inclulga), 1a redaccion de
los proyecios de las Instalaciones de proteccion civll y o2l plan de autoproteccidn en los
bineles de I3 Linea de Alta Velockdad Madrid-Extremadwra. Se frata de los tineles de Santa
Marna y Puerta Wigjo, ublcados en 1 provincla de Caceres, con una longhud tofal de 4,6
Km.

El objetivo e6 establecer 1as condiclones y CrRerios tecnicos MecEsarios para Nacer un
analisls de togos los elementos relaclonados con |3 protecckin oivil en los tneles de (3 linea
de alta velocldad. Para ello, todas (35 Instalaclones seran proyectadas e manera que
garanticen los maximas niveles de proteceldn v seguridad, asl como & funclonalidad de la
puesia en serviclo o2 |3 lnea para su expiotacion.

Tkl

Las acluaciones que s levaran a ¢abo en cada und e s tineles seran 136 especificas en

funcion de su Hpologla, atendienda 3 warlos criteros, entre los que 5 encuentran los sigulentes: acCesD para los servicios o8
Eemergencia, sefializaclon de evacuaclan, alumbrade de emergencia, defeccion de Incendios, suministro de agua, ventlaclon
mecanica, luminacian y energla.

Caracieristicas de los tineles

Tanel de Fanta Marina

Locallzags en 2l subiramo Grimaklo-Casas de MEan, perensclente al trame Talayuela-Cdceres. De estruciura monotuba y una
longHud de 3.525 m, discume por s municipios cacerefios de Caflaveral y Casas o= Millan.

Como prnclpales elementos de seguridad, agemas de sus respeclvas Docas norte y sur, € tonel cuenia con dos salldas oe
emergencia Intermedlas en forma de galeria. En su Interkar dispone, ademas, de dos andenes de evacuacion a ambos lados.

Tanel de Puero Visjo

Locallzage en & sublramo Aldea del Cano-Meénda, perteneciente al framo Cacersg-Menda. De estruciura monobubs v 1 km ge
longitug, discurre por el térming municlpal de Caceras. Actlan como 5aldas de emergencla sus bocas norte y GUr. Asimlismo, en su
Intesior gispone de dos andenes de Evacuacion a ambos lados.

Financlaclon eurapea

El Fonda Europeo de Desarmally Reglonal (FEDER) cofinancla a fravés del P.O. Coheskin-FEDER HIO7-2013 y del P.O. de
Exiremadura 2007-2013, las obras de plalaforma del framo Talayuela-Caceres-hérida con una ayuda estiimada de 441,9 millones de
ELME.

Las Ayudas RTE-T 2007-2013 cofinanclan los estudios y proyectos del iramo Talaywela-Frontera Porfuguesa asl como a6 obras oe
plataforma del framo Merda-Badajoz-Frantera Portuguesa can una ayuda de 68,7 milones de euras.

Sequir a @Al es Twitear Magusts < 0 | Go 4




Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura

Adif Alta Velocidad adjudica la asistencia para el control de las obras de las
instalaciones de seqguridad en los tineles del tramo Plasencia-Badajoz

+ Las instalaciones de proteccion civil y seguridad incluyen elementos y equipamientos de proteccion contra
incendios, ventilacion mecanica y puertas de seguridad, enfre ofros

20712015, Adif Alla Veloeldad ha adjudicado los serviclos de consultoria y aslstencla para
el cantrol de las obras del prayecto de caonstrucclén de Inslaladanes de protecclon ol v
seguridad en o5 Mineles del tramo Plasencia-Badajoz, perenecients a la Linea de Alla
Velocldad Madrd- Extremadura. Los rabajos, ad|udicados por valor de 73.3384,6 eunas (VA
Incluide), tenen un plazo de ejecuckin de 5 meses.

Las Instalaciones de protecclon civil ¥ segundad Incluyen elementos v equipamientos
refativas & la profecclon contra incendios, ventllackin mecanica, puertas e seguridad,
deteccltn de gases idalcos v un slstema de radiccomunlcacitn.

Les trabajos de consultoria y aslstencla para el control de 136 00ras nan sloe adjudicades a Estachin do Badajoz
la emgresa Control ¥ Geslogla.

Taneles del trama Plasencla-Sadajez

Tarel de Zanta Marina

Locallzago en el subiramo Grimalds-Casas de Millan. De esiruciura mondtubo ¥ una longlud de 3.595 m, discurre por o municiplos
cacersfies de Caflaveral y Casas de Millan. Como principales elemenios de sequridad realizades en 2l process o2 construccion,
amemas de sUs DOCAE nore y sur, el Wnel cuenta con dos salklas de emergencia intermedias en forma de gakeria. En su interior
dispone, ademas, de 805 andenes de evacuackn a ambos lados.

Tanel de Puern Visjo

Locallzago en el subtramo Aldea gel Cano-kMénga. De estructura monobubs y 1 km G longiud, @iscurre par el Eermino municipal e
Cacerss. Achlan como 5alldas de emergencla sus bocas nome y sur. En su Interior dispone de dob andenes de evacuaclin @ ambos
lados.

FandioE surapeas

El Fongo Eurcpec de Desamolie Regional (FEDER) cofinancla a fraveés del P.O. Coheslon-FEDER I007-2013 y del P.D. oe
Extremadura 2007-2013, parte de las obras de plataforma, wia e Insialaciones gel ramo Talayuela-Caceres-Menda con unas ayudas
eslimadas de 153 y 214 millones de eurss respectivamenie.

Las Ayudas RTE-T 2007-2013 cofnancian los estdios y proyectos del framo Talayuela-Frontera Portuguesa asl como 135 obras de
plataforma, ¥la & Instalaclones del trama Merida-Badajaz-Frontera Porfisjuesa con Una ayuda e 62,7 milllanes oe suros.
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La actuacion incorpora elementos innovadores

Entre las actuaciones innovadoras que se han producido en la ejecucion del tanel de
Santa Marina destacan las siguientes:

Ejecuciéon de una galeria de evacuacion paralela

Debido a que se trata de un tunel monotubo de una longitud considerable (3.320 m
excavados en mina) cuya traza discurre bastante profunda (montera maxima de 205
m), se ha optado por ejecutar una galeria de evacuacion paralela de 1.300 m de
longitud cuya finalidad es dotar al tinel de salidas de emergencia mas seguras. La
galeria de evacuacion se ubica entre los pp.kk 0+147 y 1+447 del tinel principal y
discurre paralela al mismo, conectdndose ambos tuneles mediante cuatro (4) galerias
de interconexion.

Revestimientos del tanel principal y de la galeria de evacuacion paralela

A causa de la afeccidn que se produce al acuifero de Santa Marina por la excavacion
del tunel, asi como la necesidad de recuperacién posterior del mismo una vez
finalizadas las obras, ha sido necesario proyectar y ejecutar un revestimiento
completamente estanco en el tramo sur del tinel. La elevada permeabilidad del
terreno en esta zona (10-4 m/s) impide que se puedan emplear algunos métodos
clasicos de impermeabilizacion de tlineles, como la disposicion de laminas de PVC o
la creacion de “tapones” hidraulicos en el terreno mediante inyecciones.

Ello conlleva la necesidad de emplear, como elementos constructivos, bovedas y
contrabOvedas de considerable espesor y la utilizacion de hormigones de alta
resistencia (HM-60). El revestimiento estanco garantiza una mayor capacidad
estructural que la que se necesitaria estrictamente si no existiera el acuifero, siendo
ademas capaz de soportar las elevadas cargas hidrostaticas (en algunas secciones
superiores a 100 m.c.a.) a que va a estar sometido el tinel una vez se inicie y
complete la recuperacion del acuifero.

Impermeabilizacién de la galeria de ataque

Para una realizar una excavacion mas eficaz del tanel, es necesario ejecutar una
galeria de ataque de 172 m de longitud que entronca con la galeria principal del tanel
a la altura de su p.k. 2+148. De este modo se consiguen dos nuevos frentes de ataque
del tanel, reduciéndose los plazos de ejecucién y dotando al tunel de una nueva
galeria de evacuacion.

Debido a los referidos problemas de estanqueidad existentes, al desarrollarse la
excavacion del tinel en el acuifero de Santa Marina, ha sido necesario dotar a esta
galeria de ataque de un innovador revestimiento que ofrezca unas caracteristicas de
impermeabilizacién similares a las que se consiguen en el tinel principal mediante la
ejecucion del revestimiento estanco. En este caso, la estanqueidad se consigue con



una impermeabilizacién anular exterior a base de lamina de PVC aplicada de forma
pulverizada y la posterior ejecucion de un revestimiento de hormigon de elevada
resistencia (HM-35).

Armado de la estructura de revestimiento del tunel principal en la zona de cruce con la
falla Alentejo-Plasencia.

En la zona en que el tinel cruza la falla Alentejo-Plasencia (entre los pp.kk. 2+680 y
2+780 del tanel), se ha procedido a realizar un recélculo de la estructura de
revestimiento del tinel para comprobar si ésta es capaz de soportar las tracciones por
cargas asimétricas, tanto del terreno como hidrostaticas, propias de este tipo de fallas.
Debido a que para conseguir una estructura completamente estanca ha sido necesario
emplear revestimientos de hormigbn de alta capacidad resistente (HM-60), la
estructura parece soportar sin mayores problemas los esfuerzos de traccion
existentes.

En cualquier caso, se ha procedido a disefiar y ejecutar un armado especifico en este
tramo para conseguir una mayor resistencia estructural, lo que supone un incremento
considerable de los coeficientes de seguridad estructural desde el punto de vista
geotécnico.

Los resultados obtenidos con la misma se adaptan a los objetivos establecidos

La puesta en marcha de los procedimientos innovadores descritos, ha logrado
solventar los problemas de permeabilidad y tracciones por cargas asimétricas del
terreno asi como garantizar la seguridad del tinel con la construccion de la galeria de
evacuacion paralela.

Los principales beneficios derivados de la construccion de este tramo de linea son los
siguientes:

-Establecimiento de una nueva relaciéon ferroviaria Madrid—Caceres—Mérida—Badajoz-
Lisboa correspondiente a la actuacion de una linea de alta velocidad.

-Aumento de la participacién del ferrocarril en la demanda global del transporte en el
cuadrante suroeste peninsular y para potenciar su competitividad frente a la carretera
y el avion.

-Aumento de la seguridad, con la adopcién de tecnologias punta en los sistemas de
conduccion automatica de trenes, asi como con la instalacion de un vallado perimetral
a ambos lados de la infraestructura y la ausencia de pasos a nivel a todo lo largo de la
linea.

-Incremento de la capacidad y la regularidad como resultado de disponer de doble via
en todo el trayecto.



-Incremento de la demanda de viajeros, tanto en los servicios de largo recorrido como
en los regionales.

-Aumento del confort, al establecerse unas condiciones Optimas de rodadura y
trazado.

-Ahorro del tiempo de viaje entre Madrid y las ciudades ubicadas en la zona de
influencia del corredor ferroviario.

-Integracion en el horizonte del 2025 de la explotacion de trenes de mercancias en la
linea.

La financiacion europea de este proyecto ha supuesto un impulso dinamizador para su
desarrollo, puesto que permite priorizar su inversion y reducir los plazos desde la fase
de planificacién hasta la puesta en servicio.

Contribuye a laresolucion de un problema o debilidad regional

Con caracter general, las lineas de alta velocidad contribuyen a reducir el déficit en la
dotacion de infraestructuras existente con respecto a Europa asi como a integrar la
Peninsula Ibérica en el transporte ferroviario europeo.

Con la construccion de esta linea de alta velocidad, se pretende mejorar la
competitividad del ferrocarril en las conexiones entre Madrid, Extremadura y Lisboa.

La construccion de la LAV Madrid-Lisboa se realizara en tres fases. En la primera fase
el tramo Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz, en la segunda fase estara en
funcionamiento hasta el acceso a Lisboa que se producird por la linea de ancho ibérico
existente y en la tercera fase, se prevé la inauguracion de la linea completa, incluido el
acceso a Lisboa en ancho ferroviario internacional.

Tiene un alto grado de cobertura sobre la poblaciéon a la que va dirigida

Los principales beneficiarios de la infraestructura son los habitantes de las regiones y
comarcas por las que discurre el corredor de alta velocidad. El corredor Madrid-Lisboa,
en su conjunto, alberga una poblacién de alrededor de 12 millones de habitantes.

Se han tenido en cuenta los criterios horizontales de igualdad de oportunidades
y de sostenibilidad ambiental

ADIF y ADIF Alta Velocidad aplican medidas especificas para promover la igualdad de
oportunidades y prevenir la discriminacion por razén de sexo, raza u origen étnico,
religibn o convicciones, discapacidad, edad u orientacién sexual en el disefio,
ejecucion y posterior utilizacion de las actuaciones cofinanciadas y en especial el
requisito de garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad para que
puedan en igualdad de oportunidades, beneficiarse de sus ventajas.



El respeto al medio ambiente constituye parte esencial de los valores que definen a
ADIF y ADIF Alta Velocidad como empresa, y conforma uno de sus ejes estratégicos
de actuacion.

Entre los objetivos de la Politica de Medio Ambiente esta el mantener el méaximo
reconocimiento hacia los valores naturales presentes en la zona durante las fases de
disefio, construccién y explotacién de la infraestructura ferroviaria.

La Declaracion de Impacto ambiental (DIA) es la referencia basica a la hora de
ejecutar una nueva linea de alta velocidad, ya que marca las directrices que deben
cumplirse, de acuerdo al dictamen del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino, para asegurar una correcta proteccién del entorno.

Esto se traduce en el compromiso de adopcion de una bateria de medidas
ambientales, tanto preventivas como correctoras de aplicacién continua en la obra; de
cuya definicién ultima, control de implantacion y verificacién del grado de eficacia de
las mismas se responsabiliza al Director Ambiental de Obra, figura promovida por el
ADIF y ADIF Alta Velocidad dentro de su politica de calidad ambiental para dar
respuesta al mencionado compromiso.

Durante las fases previas de redaccion Proyectos se llevaron a cabo los pertinentes
estudios para caracterizar la fauna y los corredores biolégicos presentes en el ambito
de la obra, se hace un inventario de las formaciones vegetales afectadas, ademas del
correspondiente estudio de impacto cultural.

De las recomendaciones ambientales indicadas por ADIF y ADIF Alta Velocidad vy el
Ministerio de Fomento, de la escrupulosa observacién del condicionado de la DIA y del
estudio pormenorizado del medio natural (sustanciado en la redaccion de los informes
antes citados de fauna, flora e impacto cultural) nace el ANEJO DE INTEGRACION
AMBIENTAL de los proyectos.

El Tunel de Santa Marina cumple en todos sus extremos con el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

Sinergias con otras politicas o instrumentos de intervencion publica

La Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura ha recibido ayudas del Fondo
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) dentro delos P.O. Fondo de Cohesion-
FEDER 2007-2013 y del P. O. Extremadura 2007-2013 y de las Ayudas RTE-T en el
periodo 2000-2006 y en el periodo 2007-2013.

En el periodo 2014-2020 va a ser cofinanciada por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER) a través del P.O. Crecimiento Sostenible 2014-2020, Objetivo Temético
7: Transporte sostenible y por el Mecanismo “Conectar Europa” (CEF).





