Otra Buena Practica la constituye la “Ampliacion Norte del Puerto de
Valencia

La obra ha consistido en la construccion de 4.700 metros lineales de diques de
abrigo, para conseguir 230 Ha. de agua abrigada, con un calado medio de 15
metros y para la creacion de una superficie de depdsito de 29 Ha. en una
terminal para grandes cruceros y en otra para contenedores, con una longitud
de atraque total de 1.700 metros lineales. Los diques de abrigo son de tres tipo;
verticales construidos mediante cajones de hormigon armado, en talud
construidos con materiales sueltos de cantera y manto de proteccion de bloque
de hormigdn en masa y mixtos.
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En la siguiente imagen se presenta la situaciéon de la obra finalizada, dentro
de las infraestructuras del puerto de Valencia:




Coste total del proyecto: (27 — GESFOND): 210.826.210,83 €
Coste total subvencionable: (26 — GESFOND): 171.486.837,00 €
Coste elegible: (Neto Subv. 37 — GESFOND): 92.497.764,20 €
Ayuda Comunitaria: 74.000.000,00 €

Se considera una Buena Practica porque:

La actuacion ha sido convenientemente difundida entre los beneficiarios,
beneficiarios potenciales y el publico en general.

Las acciones de informacion y publicidad realizadas para comunicar la
actuacion han sido las siguientes:

Colocaciéon de carteles y placas conmemorativas, ubicadas en
lugares de acceso publico, de los cuales se adjunta un reportaje
fotografico en el anexo Informacién grafica y documental.

Remision de diversas notas de prensa a los medios de comunicacion
sectoriales y generalistas con motivo de los hitos mas destacados
gue se acompafian como un anexo de dentro del apartado de
informacion gréfica y documental.

Acto inaugural con la Ministra de Fomento 24 de abril de 2012 se
adjunta documentacion en anexo.

Publicacion en la WEB corporativa de la Autoridad Portuaria de
Valencia
http://www.valenciaport.com/es/VALENCIAPORT/PuertoEnEuros/Paginas/Cuentas-
Anuales.aspx

Visitas guiadas al puerto (incluyendo la zona de la ampliacion) con
diversos colectivos ciudadanos.

Todas las acciones de informacion y publicidad estan archivadas en
la plataforma GESFOND, aplicacion informatica que esta
considerada como buena practica de comunicacion.

Referencia en el Capitulo correspondiente a Subvenciones,
Donaciones y Legados Recibidos de la Memoria de las Cuentas
Anuales de la APV de los afios 2009 a 2014, donde se incluye
informacion de la actuacion, asi como de la ayuda recibida. Estas
Cuentas Anuales se publican anualmente en el B.O.E., asi como su

inclusion en la pagina web de la Autoridad Portuaria de Valencia
http://www.valenciaport.com/es/VALENCIAPORT/PuertoEnEuros/Paginas/Cuentas-
Anuales.aspx
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Los resultados obtenidos con la misma se adaptan a los objetivos
establecidos.

La Autoridad Portuaria ya ha construido dos muelles para grandes cruceros
gue era uno de los objetivos pretendidos y demandado por el fuerte crecimiento
de cruceristas en Valencia y se esta a la espera de que la inversion privada
invierta en la construccion del muelle y terminal de contenedores..

Contribuye a laresolucion de un problema o debilidad regional.

El Plan Estratégico 2001-2015 de la Autoridad Portuaria de Valencia defini6 la
Mision del Puerto de Valencia como: “Favorecer la competitividad exterior del
tejido econdmico y social de su area de influencia a través de una oferta
competitiva en calidad y precio de infraestructuras y servicios portuarios,
maritimos, intermodales y logisticos, alineados con las demandas sociales”, o
dicho de forma resumida, “Favorecer la competitividad del tejido econdmico y
social de su area de influencia”.

Para ser capaces de cumplir con la Mision, el Plan establecia una serie de
lineas estratégicas asociadas a los factores clave de competitividad; una de
esas lineas estratégicas era la “Ampliacién de infraestructuras y espacios
portuarios”, y es a esta linea estratégica a la que responde la actuacién objeto
del presente informe.

http/eww. webpicking com 28-07-2009
Webpicking (Ed.Digital)

La Unidn Europea ha concedido a la Autoridad
Portuaria de Valencia 74 millones de euros

(Valencia) La Comision Europea ha concedido 74 millones de euros a la Autoridad Portuaria de
VValencia para las obras de la ampliacion norte del puerto de Valencia, concretamente los
diques de abrigo y el clemre de la primera fase.

La ayuda corresponde al programa operativo de Intervencion Comunitaria del Fondo de
Cohesion Europeo, del Marco Comunitario de apoyo 2007-2013, del programa operativo para
el eje prnioritano 1 de transporte

El coste global de la inversidn de las obras asciende a 900 millones de euros entre inversidn
publica y privada y la primera fase de las obras de abrigo de la ampliacion norte finakizara en
otofio de 2011

Esta pues claro que, en tanto en cuanto, el proyecto de “Obras de abrigo de la
Ampliacién Norte del Puerto de Valencia” es un elemento indispensable para
ejecutar la linea estratégica de “Ampliacion de infraestructuras y espacios



portuarios”, debe ser también indispensable para “favorecer la competitividad
del tejido econdmico y social de su area de influencia”.

Si establecemos, como parece logico, que una disminucion de la competitividad
del tejido econdmico y social supone una debilidad para el area de influencia
del puerto, queda claro que el proyecto en cuestién esta contribuyendo a evitar
gue aparezca esa debilidad.

Tiene un alto grado de cobertura sobre la poblacién a la que va dirigido.

Si consideramos el proyecto de obras de abrigo como un primer paso para la
Ampliacién Norte del Puerto de Valencia podemos responder esta cuestion
teniendo en cuenta los efectos que la entrada en servicio de dicha Ampliacién
tendra sobre la poblacion a que va dirigida.

El analisis del grado de cobertura sobre la poblacion se puede hacer desde dos
puntos de vista diferentes: uno que refleja el impacto directo, es decir, los
puestos de trabajo directos e indirectos que proporciona la actuacion, y otro
que tiene en cuenta los efectos econdémicos sobre el hinterland.

Ambos aspectos fueron contemplados en los estudios realizados en la etapa de
planificacion de la actuacion y, concretamente vienen recogidos en el Anejo 13,
Estudio Econémico de la Ampliacion del Puerto de Valencia del Estudio de
Impacto Ambiental realizado en 2006 y que, en su momento, fue tramitado a
fin de obtener la preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental antes de
acometer las obras.

Las principales conclusiones del citado Estudio son las que se recogen
seguidamente y, en opinion de esta Autoridad Portuaria, demuestran en
términos econdmicos el alto grado de cobertura de la actuacion sobre la
poblacion a que va dirigida:

La Ampliacién del Puerto participaria en la produccién total de la Comunidad
Valenciana con 1.008.234.000 € (0,84% sobre el total de la produccion de la
Comunidad en el 2.015), aumentando moderadamente su peso relativo. En
cualquier caso, estos resultados se derivan de unas hipétesis de los expertos
muy conservadoras, advertidos de que el modelo es muy sensible a las
divergencias entre el crecimiento de la economia y el crecimiento de la
actividad portuaria.

La actividad econdémica del Puerto de Valencia derivada de la ampliacion norte
demanda bienes y servicios de una gran variedad de sectores, destacando
Material de transporte (0,43% del total de la Comunidad Valenciana), la
Intermediacion financiera (0,254%) y la Construccién (0,251%). Por lo tanto, el
efecto dinamizador de la ampliacion a través de los eslabonamientos



intersectoriales, contribuira a un significativo incremento de actividad en la
estructura productiva valenciana.

La trascendencia econdmica de la Ampliacion del Puerto no solo se traduce en
la cuota respecto a produccion y eslabonamientos, sino también en su
previsible participacion en el excedente bruto y salarios, registrado en la
participacion agregada del Valor Afiadido Bruto (0,844%).

No resulta despreciable la generacion de empleo que partiendo de un efecto
inicial de 11.660 trabajadores alcanza la cifra de 6.366 trabajadores mas entre
los incrementos directos, indirectos e inducidos.

Al comparar estos resultados con otros sectores de la Economia Valenciana,
resalta ain mas la relevancia de la ampliacion; asi, mientras que la cuota de
valor afiadido del Puerto se sitia en el 0,844% del total regional, sectores como
el de Vehiculos a motor (0,24%) o el Mueble (0,37%) muestran unas cuotas
mucho més reducidas.

Por dltimo mencionar la importancia de los ingresos fiscales que con un valor
de 23.381.000 € alcanzan a un 0,77% de los ingresos fiscales de la Comunidad
Valenciana.

Se han tenido en cuenta los criterios horizontales de igualdad de
oportunidades y de sostenibilidad ambiental.

En este tipo de actuaciones la aplicacion de criterios de igualdad de
oportunidades tiene dificil cuantificacién ya que son operaciones de inversion.

La sostenibilidad ambiental del proyecto es uno de los objetivos béasicos de la
Autoridad Portuaria y la misma ha estado presente tanto en la planificacion
como en la ejecucién del mismo; igualmente, dada la politica ambiental de la
APV esa sostenibilidad deberd ser uno de los factores que enmarque la
explotacion de las futuras instalaciones a construir al abrigo de la actuacién que
nos ocupa.

Asi en la fase de planificaciéon, y dado que el Proyecto de Ampliacion del Puerto
de Valencia (del cual forma parte el proyecto objeto del presente informe) se
encontraba comprendido en el apartado 6.d del anexo | del Real Decreto
Legislativo 1302/1986 de 28 de Junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se
someti6é al proceso de evaluacién de impacto ambiental con caracter previo a
Su autorizacion administrativa.

El resultado de ese proceso de evaluacion fue la RESOLUCION de 30 de Julio
de 2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climatico, por lo que se formula declaraciéon de impacto ambiental



(DIA) del proyecto de Ampliacion del Puerto de Valencia. (BOE num/ 96 de 16
de agosto 2007).

La anterior RESOLUCION concluye que: En consecuencia, la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climético, a la
vista de la Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de fecha 27 de julio de 2007, formula declaracion de impacto
ambiental favorable a la realizacion del proyecto de Ampliacién del Puerto de
Valencia concluyendo que siempre y cuando se autorice en la alternativa y en
las condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de
evaluacion quedar4d adecuadamente protegido el medio ambiente y los
recursos naturales.

En cuanto al respeto a los criterios de sostenibilidad ambiental durante la fase
de ejecucién de las obras, se adjunta a continuacion el informe sobre la
ejecucion del Plan de Vigilancia ambiental elaborado por el departamento de
Medio Ambiente de esta Autoridad Portuaria.

Informe sobre la ejecucion del Plan de Vigilancia Ambiental en las Obras de
Ampliacion del Puerto de Valencia

Las actuaciones realizadas por parte de la Autoridad Portuaria de Valencia
estan encuadradas tanto en la DIA publicada en el BOE num. 196 de 16 de
agosto de 2007, como en el Plan de Vigilancia Ambiental (PVA) incluido en el
Estudio de Impacto Ambiental (EslA).

De igual forma, debemos sefialar que en noviembre de 2010 se realiz6 una
auditoria sobre el “Estudio del grado de eficacia de medidas correctoras y
compensatorias establecidas en Declaraciones de Impacto Ambiental (DIA) del
Proyecto Ampliacion del puerto de Valencia”, a través del entonces Ministerio
de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, auditoria que finaliz6 de forma
satisfactoria

http - /fenarer_empresaextenor com 22-07-2000
Empresa Extedor (Ed.Digital)

La Autoridad Portuaria de Valencia recibe una ayuda
econdmica

E1l Fondo de Cohesién Europeo, gracias al programa operativo de Intervencién Comunitaria, ha
destinado 74 millones de curos para la ampliacidn Norte del Puerto.

El proyecto, presentado en el mes de febrero, esta dentro del Marco Comunitario de apoyo
2007-2013, en relacidn al transporte.

Las obras consistirén en la remodeiacién de los diques de abrigo, Que estaran acabados,
aproximadamente, en 201 1. La ampliacion goza ya de 600 metros de la seccién en talud dcl
dique principal, y esta concluida la constrt » de 1a rada de instalaciones at

Gracias a estas mejoras el Puerto de Valencia se va & asegurar Una futura conectividad con toe
principales puertos del Mundo. Los productos valencianos dispondran con ello de una ma yor
competitividad y una mayor érca de influencia. También se vera mejorado y ampliado el
espacio para la manipulacién de contenedores, y los empleos, con mas de 18 000 nuevos
trabajadores, entre directos, indirectos e inducidos.

Hay que destacar que el puerto espaiiol abarca un area geografica de un radio de 350
kilbmetros, el 5S1% dei PIB nacional y ia de 1a pa

Tomando como referencia lo anterior, y atendiendo a los vectores ambientales
contenidos tanto en la DIA como en el PVA, se han realizado las actuaciones
gue a continuacion se enumeran:



Medidas preventivas y correctoras de caracter general durante la ejecucion de
las obras, y gestion ambiental.

e Se ha exigido a la empresa subcontratada para realizar la obra que
cuenten con un SGA certificado. Ademas se ha elaborado un Programa
de Actuaciones Medioambientales (PAM) de las obras.

e Durante la fase de obras se han llevado a cabo buenas practicas con el
fin de minimizar los impactos de las obras, por ejemplo:

¢ Reduccion de consumo de agua dulce, utilizando agua de mar para la
limpieza y humectacion de las zonas de obra.

e Minimizacion de emisiones a la atmésfera.

¢ Vinculacién contractual del subcontratista en el cumplimiento de las
medidas correctoras y establecidas en el PVA.

e Gestidon adecuada de residuos y vertidos.

Calidad de aguas.

e Campanias de control de calidad de aguas realizadas:
Descripcion:

8 estaciones de muestreo. En cada estacion se toman dos muestras (una en
superficie y otra cerca del fondo).

e Andlisis in situ con sonda multiparamétrica: Temperatura (°C), oxigeno
disuelto  (mg/l), Conductividad (mmho/cm), salinidad (mg/l),
transparencia (disco Secchi).

e Analisis en laboratorio: Nitratos, ortofosfatos, soélidos en suspension,
clorofila, aceites y grasas.

El listado de parametros a analizar en los puntos de muestreo se ha
consensuado con la DG de Aguas de la Conselleria. En relacion a las
campafas mencionadas en el punto anterior, se han realizado dos tipos de
seguimiento:

Seguimiento Tipo 1, en el entorno de la obra, mas amplio en extension, incluye
mas parametros y también el seguimiento de la calidad de los sedimentos
marinos (a pesar de no estar contemplado en el PVA). Para este seguimiento
se han definido 8 estaciones de control.

Parametros (aguas) a analizar: Temperatura, Oxigeno disuelto, Conductividad,
Salinidad, Turbidez, Clorofila, Transparencia del agua, Pardmetro basicos
(Nitratos, ortofosfatos, solidos en suspension, aceites y grasas), Parametros
adicionales (pH, HC, N organico, N Total, PTotal, Toxicidad, Metales,
indicadores de contaminacion fecal), Enterococos intestinales, E-coli.



Parametros (sedimentos) a analizar: Granulometria, Materia organica,
Indicadores de contaminacion fecal, Metales y PCB’s, En casos puntuales,
otros parametros.

Seguimiento Tipo 2, el propio de la obra, abarca menor extension y menos
parametros. Para este seguimiento se han definido 25 estaciones de control.

Parametros (aguas) a analizar: Irradiancia, Temperatura, Oxigeno disuelto,
Salinidad, Transparencia del agua, Sélidos en suspension.

Material de dragado y rellenos.

Segun se recoge en la DIA: “De realizarse extracciones “offshore” se
comprobara que se encuentren alejadas de lugares Natura 2000.”

No aplica, pues no se han realizado extracciones de materiales off-shore.
Se han establecido medidas de prevencion en dragados (sistema adecuado,
pantallas protectoras, etc.)

Se ha establecido un control en colocacion de escollera y rellenos.

Utilizacién de los materiales dragados como material de relleno de cajones y
explanadas, en recintos confinados

Se han acopiado y colocado barreras anticontaminacion para evitar la
dispersion de la turbidez hacia zonas sensibles durante las operaciones de
dragado.

Se ha ejecutado un programa de control del agua y los sedimentos en aquellas
zonas gue puedan verse afectadas por los dragados.

Biocenosis marina y praderas de posidonia.

Segun se recoge en la DIA: “El sequimiento de la afeccion a las playas situadas
mas al sur, Arbre Gros y Saler, debe incluir un estudio del impacto sobre los
habitats relacionados con las mareas y un analisis de la influencia de la
actuacion sobre el habitat prioritario 1120* Praderas de «Posidonion»
(Posidonia oceanicae).”

¢ No se ha detectado la presencia de praderas de posidonia en las zonas
de las obras y entorno mas inmediato.

e Para determinar la posible influencia de las obras en el estado de las
praderas de posidonia del LIC de I'Albufera se ha llevado a cabo un
control de la tasa de sedimentacion.

Segun se recoge en la DIA: “Si de la aplicacion del Plan de Vigilancia
Ambiental se detectara la posible afeccidon a las praderas de «Posidonia
oceanica» presentes en el &mbito del estudio por las operaciones de dragado y



relleno, con la consecuente pluma de turbidez, se suspenderan las actuaciones
y, de acuerdo con la Direccién General de Costas, se aplicaran las medidas
correctoras necesarias para evitar ese impacto.”

Dado que no se ha detectado la presencia de Posidonia oceanica en la zona de
estudio, no ha sido necesaria la aplicacion de medidas correctoras.

Se han realizado muestreos peridédicos anuales en puntos representativos de
las diferentes biocenosis. Estos muestreos se vienen realizando desde el inicio
de la obra y continuaran hasta cinco afios después de la finalizacion de la
misma. Métodos de muestreo:

e En zonas sedimentarias: dragados para la obtencién de endofauna y
muestras de sedimento. Andlisis faunisticos y granulométricos.

e En sustratos duros: Inspecciones visuales en inmersién de los
poblamientos. Identificacion de especies principales, grupos tréficos y
niveles de enterramiento.

e Transectos con camara remota para evaluar variaciones en la cobertura
y extension de los diferentes poblamientos. Localizacion de limites entre
las distintas tipologias.

e Analisis comparativos de los resultados de los analisis, tanto a nivel
espacial como temporal.

Seguimiento avifauna.

Para el seguimiento de la avifauna se han establecido cinco puntos de
observaciéon. Los muestreos se iniciaron en noviembre de 2008 y continllan en
la actualidad. La periodicidad de los mismos fue inicialmente quincenal,
pasando posteriormente a ser mensual, aunque se mantiene la periodicidad
quincenal durante los periodos reproductores.

Para garantizar la adecuacion de las actuaciones previstas con los objetivos del
PRUG, la APV solicité a la Oficina Técnica del Parque de la Albufera que
verificase la adecuacion de las actuaciones previstas, lo cual se viene haciendo
hasta la fecha.

Recursos pesqueros y marisqueo.

Del seguimiento realizado se desprende que las obras de ampliacién del puerto
han tenido poca o nula influencia sobre los recursos pesqueros y el marisqueo,
por lo que no ha sido necesaria la elaboracion de proyectos especificos de
medidas correctoras y/o compensatorias.

Durante la fase de obras, la zona de trabajo ha estado sefializada y delimitada
tanto en ambito terrestre como marino.

Con el fin de evaluar los efectos de las obras sobre los recursos pesqueros, se
ha realizado el seguimiento de las capturas realizadas durante las obras, a
partir del andlisis de los registros diarios de la lonja de Valencia, diferenciando



las capturas segun dos modalidades de pesca: artes menores y pesca de
arrastre.

Ademas se ha llevado a cabo un seguimiento mas especifico sobre los

recursos del marisqueo, teniendo en consideracion dos especies concretas: la
chirlay la tellina

Patrimonio arqueoldgico.

Se ha realizado el correspondiente estudio arqueoldgico subacuatico cubriendo
el 100% del area afectada por la ampliacion portuaria.

No ha sido necesaria la Vigilancia por arquedlogo especialista durante los

dragados, puesto que previamente a los dragados se prospecto toda el area de
las obras, y se descarté la presencia de restos significativos.

Ruido.

Realizaciéon de un estudio acuUstico de control durante la obra, con caracter
mensual y segun indicaciones de normativa vigente.

Zonificacion de las diferentes areas, para valoracion de las posibles afecciones
y valoracién de la eficiencia de las medidas correctoras.

Planificacion trafico pesado y ubicacidén zonas de acopio, descarga, etc.
Barreras vegetales y disposicion edificios como barreras.

Calidad atmosférica.

Medidas genéricas para minimizar el levantamiento de particulas: riegos
imprimacion, cobertura remolques, etc.

Establecimiento de Normas de conducta de los trabajadores en operaciones de
carga, descarga, almacenamiento y transporte de material pulverulento.

Adopcion de sistemas anti polvo en operaciones de carga, descarga,
almacenamiento y transporte de material pulverulento.

Vigilancia visual durante la fase de construccion complementada con los datos
de la red automatica de vigilancia de la contaminacién atmosférica de la
Conselleria y los de la red de la APV.

En Fase de explotacion se desarrollara un Plan de vigilancia anual con
mediciones de los niveles de inmisibn en las diferentes estaciones (de

Conselleria y de APV). Aun no se ha cumplimentado, pues no se ha llegado
aln a esta Fase.

Impacto paisajistico.
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Las instalaciones portuarias se dispondran de manera que se minimice el
impacto paisajistico, y se incluiran criterios de apantallamiento y sombreado en
el ajardinamiento. (DIA. Apartado 6). Aun no ha sido implementada, ya que no
se ha ejecutado la obra de edificios hasta el momento.

Contaminaciéon luminica.

Se han tenido en cuenta las Recomendaciones generales para instalaciones de
alumbrado desde el punto de vista del uso racional de la energia y de
proteccion del paisaje y fauna nocturna del Instituto de Astrofisica de Canarias
(IAC).

Del seguimiento pormenorizado de todos estos vectores se envia
semestralmente, desde el inicio de la obra en agosto de 2008, y hasta el afio
2013, informe a la Direccion General de Calidad Ambiental del MAGRAMA. A
partir del afio 2014, y debido a la finalizacion de la fase actual de las obras, se
ha consensuado con el MAGRAMA que el envio sea anual.

En relacibn a las exigencias ambientales que se exigirdn a los futuros
explotadores del nuevo desarrollo en cumplimiento con la Politica Ambiental de
la A.P.V., podemos incluir las siguientes, que se incluirdn en los pliegos de
explotacion como viene siendo habitual en las concesiones y autorizaciones
gue se vienen otorgando en la actualidad.

e Que las empresas explotadoras estén en posesion de Sistemas de
Gestion Ambiental certificados que cubran completamente las
actividades para las cuales ostentan la autorizacion o concesion, segun
sea el caso.

e |Integracién en los grupos de trabajo correspondientes al proyecto
Ecoport Il liderado por la APV y participacion activa en la consecucion de
los objetivos de mejora ambiental incluidos en los mismos.

e Control de los aspectos ambientales relacionados con su actividad, y en
particular, en lo referente a la correcta gestion de residuos y aguas
residuales.

e Participacion en las iniciativas encaminadas a la reduccién de consumos
de recursos naturales, energia y agua, y en particular, en la reduccién de
emision de Gases de Efecto Invernadero y de la Huella de Carbono.

Sinergias con otras politicas o instrumentos de intervencién publica.

La actuacion cofinanciada forma parte de un conjunto de instalaciones
portuarias de la Autoridad Portuaria de Valencia las cuales favorecen el
transporte maritimo y se complementa con otras actuaciones portuarias
cofinanciadas en este Marco Comunitario 2007-2013, asi como con otras
infraestructuras que fueron cofinanciadas en Marcos anteriores, las cuales han
contribuido a potenciar efectos positivos tanto econdémicos como sociales en la
Comunidad Valenciana.
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