
                                                                           

                                                             

                                                                 

 

 
 

      
 

 

BUENAS PRÁCTICAS DE ACTUACIONES 2013  

ACTUACIÓN: Túnel de Sorbas. Línea de Alta Velocidad Almería-Murcia.  

Cofinanciado por el FEDER dentro del Programa Operativo Fondo de 

Cohesión-FEDER 2007-2013: 

DESCRIPCIÓN DE LA ACTUACIÓN 

El túnel de Sorbas está situado en el tramo Sorbas-Barranco de los Gafarillos de la 

línea de alta velocidad Almería-Murcia perteneciente al Corredor Mediterráneo.  

      Coste Elegible: 242.549.756 euros 

      Ayuda: 171.822.247 euros 
 

 

      

 
 

 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 

 

  

 

 

 

 

El túnel de Sorbas de tipología bitubo, tiene una longitud total de 7.528 m en el tubo 

I, y 7.520 m en el tubo II, incluyendo los cuatro falsos túneles de entrada y salida de 

96 m de longitud cada uno, y está compuesto de dos tubos en paralelo dotados 

cada uno de ellos de vía única electrificada y dos andenes.  

Cada tubo tiene una sección libre de 52 m2, con una separación media entre tubos 

de 26 m. Con una pendiente longitudinal máxima del 12,5 por mil, el trazado del 

subterráneo consta de un tramo central en recta de aproximadamente 3 km, 

flanqueado por curvas de entrada y salida de amplios radios. 

Con el fin de cumplir las exigencias en materia de seguridad en túneles de gran 

longitud, se proyectó la excavación entre los dos tubos de 19 galerías de 

interconexión, una cada 400 m.   

La complejidad técnica del túnel es elevada, ya que atraviesa un terreno de 

geología complicada con diversas zonas de falla. En este sentido, la alternancia de 

materiales a excavar definió un particular sistema constructivo en el que se 

 combinaron tuneladora y métodos convencionales. La tuneladora “Alcazaba” 

finalizó la perforación del primer tubo el 15 de marzo de 2011  y, tras ser 

desmontada y montada de nuevo, realizó también la perforación del segundo tubo, 

finalizando el 18 de enero de 2012, tras seis meses de trabajo, con un rendimiento 

medio superior a los 1.000 metros al mes. 

 Así, la mayor parte del trazado subterráneo (aproximadamente 6.600 m por cada 

tubo) se realizó mediante una máquina tuneladora, que inició los trabajos desde la 

boca norte, revistiendo la sección con anillos de dovelas de 50 m de espesor y 1,60 

m. de longitud. 

Se seleccionó una tuneladora TBM de doble escudo para roca, que es la misma 

máquina que en el año 2008 batió siete veces el récord mundial de avance máximo 

diario durante la perforación del túnel bitubo de la Cabrera, en el tramo Siete Aguas-

Buñol (Valencia) de la Línea de Alta Velocidad Madrid-Valencia. La máquina, con 

una fuerza de empuje total de 8.500 Tm, un diámetro de su cabeza de corte de 10 

m y un peso total de 1.500 Tm, ha sido bautizada con el nombre de “Alcazaba”. 

Este gigantesco escudo se ha renovado para afrontar el túnel de Sorbas. Debido a 

las características especiales del terreno que la tuneladora ha tenido que atravesar, 

ha sido necesario un diseño especial de la cabeza de corte, que permita la 

excavación en doble escudo de roca y al mismo tiempo tenga características de 

TBM mixta equivalente a EPB (Escudo de Presión de Tierras) en modo abierto. 

Para ello se ha diseñado la cabeza con un porcentaje de abertura mayor que el 

habitual en máquinas de roca, y se han añadido 78 cuchillas de corte a los 55 

cortadores simples y 4 cortadores centrales dobles. 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 

 
 

 

     Momento en el que finaliza la perforación del primer tubo del túnel  

    Vista de la tuneladora Alcazaba  



                                                                           

                                                             

                                                                 

El resto del túnel (aproximadamente 837 m), desde la boca sur hasta el lugar donde 

finalizó la perforación con tuneladora, se  construyó según el nuevo método 

austriaco, con fases de avance y destroza mediante voladuras y medios mecánicos, 

y posterior revestimiento a base de hormigón. 

 

 

 

 

 

 

 

El respeto al medio ambiente forma parte de los valores que definen a Adif y Adif 

Alta Velocidad como empresas y constituye uno de sus ejes estratégicos de 

actuación al mismo nivel que la seguridad. Las infraestructuras ferroviarias de alta 

velocidad se están ejecutando desde una perspectiva de excelencia ambiental, 

garantizando la sostenibilidad de desarrollo en estas frágiles tierras semiáridas, 

dotadas de raros y a la vez, valiosos recursos naturales y paisajísticos únicos en el 

continente europeo, ampliamente reconocidos a nivel regional, nacional e 

internacional. 

La nueva infraestructura permite minimizar el impacto ambiental del trazado 

ferroviario a su paso por el Lugar de Interés Comunitario (LIC), Sierra de Cabrera-

Bédar. Por este motivo, la afección sobre el entorno será mínima, contribuyendo de 

esta forma a preservar la flora y la fauna locales, entre las que destaca la tortuga 

mora, una especie en peligro de extinción para la cual se han establecido medidas 

especiales de protección. 

Esta actuación se considera Buena Práctica:  

La actuación ha sido convenientemente difundida entre los beneficiarios, 

beneficiarios potenciales y el público en general 

Sobre el Túnel de Sorbas se han realizado diversos actos de comunicación en los 

que se informa de la cofinanciación que recibe la construcción de la LAV Almería-

Murcia en  general y del túnel en particular: 

*Visitas obras 

El subsecretario de Fomento visitó las obras del Corredor Mediterráneo de Alta 

Velocidad a su paso por la provincia de Almería el 26 de septiembre de 2011 en la 

que pudo comprobar la situación de las obras del doble túnel de Sorbas. 



                                                                           

                                                             

                                                                 
 

 

 

  

 
 

 

 

 

*Paneles: 



                                                                           

                                                             

                                                                 
 

*Díptico  

 
 

 
 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

*Anuncios de licitación y adjudicación en DOUE 
 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 
 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 
 

 

 

 

 

 

 
*Carteles de obra 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

*Notas de Prensa 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                           

                                                             

                                                                 

*Descripción de la línea y sus estructuras singulares en la web de Adif Alta 
Velocidad: 

 

 
 

 

 

http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/almeria_

murcia/almeria_murcia.shtml 

 

 

*Vídeos en web 
 

 
 

 

                           http://vimeo.com/49825269 http://vimeo.com/49447376                              

http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/almeria_murcia/almeria_murcia.shtml
http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/almeria_murcia/almeria_murcia.shtml
http://vimeo.com/49825269
http://vimeo.com/49447376


                                                                           

                                                             

                                                                 
 

 

 

 

 

 

 

          

        

La actuación incorpora elementos innovadores 

La complejidad técnica del túnel es elevada, ya que atraviesa un terreno de 

geología   complicada con diversas zonas de falla. En este sentido, la alternancia 

de materiales a excavar definió un particular sistema constructivo en el que se 

 combinaron tuneladora y métodos convencionales.  

Debido a las características especiales del terreno que la tuneladora ha tenido que 

atravesar, ha sido necesario un diseño especial de la cabeza de corte, que permita 

la excavación en doble escudo de roca y al mismo tiempo tenga características de 

TBM mixta equivalente a EPB (Escudo de Presión de Tierras) en modo abierto. 

Para ello se ha diseñado la cabeza con un porcentaje de abertura mayor que el 

habitual en máquinas de roca, y se han añadido 78 cuchillas de corte a los 55 

cortadores simples y 4 cortadores centrales dobles. 

Los resultados obtenidos con la misma se adaptan a los objetivos 

establecidos 

La perforación del túnel de Sorbas ha permitido minimizar el impacto ambiental del 

trazado ferroviario a su paso por el Lugar de Interés Comunitario (LIC), Sierra de 

Cabrera-Bédar. La afección sobre el entorno será mínima, contribuyendo de esta 

forma a preservar la flora y la fauna locales, entre las que destaca la tortuga mora, 

una especie en peligro de extinción para la cual se han establecido medidas 

especiales de protección. 

La construcción de la LAV Almería-Murcia contribuirá a la puesta en marcha del 

Corredor Mediterráneo: 



                                                                           

                                                             

                                                                 
 

 

 

Objetivos generales del corredor: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del sistema de transportes en el Corredor, 

mediante el aumento de la cuota modal del ferrocarril en las relaciones con 

origen y/o destino en el Corredor, tanto en viajeros como en mercancías. 

-Contribuir a la cohesión territorial del Corredor, garantizando unos niveles 

adecuados y razonablemente homogéneos de accesibilidad por ferrocarril a los 

distintos ámbitos del mismo. 

-Dotar al Corredor Mediterráneo de unas infraestructuras ferroviarias de alta 

calidad, que den respuesta a las necesidades de movilidad de viajeros y 

mercancías, contribuyendo así al desarrollo económico y la competitividad de las 

Comunidades Autónomas que lo integran. 

-Garantizar la continuidad del corredor mediante la homogeneización, en la 

medida de lo posible, de las características de la infraestructura, vía y sistemas 

de electrificación, señalización y comunicaciones. 

-Aumentar la capacidad de las líneas ferroviarias del corredor a fin de posibilitar 

la circulación de un mayor número de trenes y minimizar al máximo las 

interferencias entre los mismos. 

-Eliminar los cuellos de botella y las discontinuidades a lo largo del corredor 

ferroviario a fin de evitar saturaciones puntuales en la línea que pueda 

comprometer la circulación fluida de los trenes. 

-Mejorar la regulación y control de los servicios ferroviarios, que condiciona la 

regularidad y fiabilidad de los tráficos de viajeros y mercancías a lo largo del 

corredor, es especial en aquellos tramos en los que la línea es compartida por 

servicios de distinto tipo. 

- Mejorar la seguridad de los servicios ferroviarios con la modernización y mejora 

de los sistemas de comunicación y de señalización y el mantenimiento 

adecuado de las instalaciones y los trenes. 

La financiación europea de este proyecto ha supuesto un impulso dinamizador 

para su desarrollo pues permite priorizar su inversión y reducir los plazos desde 

la fase de planificación hasta la puesta en servicio.  



                                                                           

                                                             

                                                                 

 

 

 

 

 

 

 

 

Contribuye a la resolución de un problema o debilidad regional 

Con carácter general, las líneas de alta velocidad contribuyen a reducir el déficit en 

la dotación de infraestructuras existente con respecto a Europa así como a integrar 

la Península Ibérica en el transporte ferroviario europeo.  

Actualmente no existe una conexión ferroviaria de Murcia con Almería y los 

servicios con origen/destino Murcia no alcanzan tiempos de recorrido competitivos 

frente a la carretera, debido a la baja velocidad comercial que se obtiene entre 

Murcia-Alicante-La Encina. 

Por ello, la demanda actual es muy escasa en todas las relaciones con este origen. 

Lo mismo puede afirmarse para los servicios con origen/destino Cartagena. 

Las relaciones con Almería están fuertemente penalizadas por el itinerario que 

recorren los servicios, en buena parte por líneas exteriores del Corredor 

Mediterráneo, arrojando volúmenes de viajes de muy baja densidad. 

No obstante, la oferta de transporte de viajeros es muy importante, existiendo 

tramos del Corredor servidos por un gran volumen de servicios. 

Es claro que con una mejora de tiempos de viaje más penalizados podrían 

obtenerse notables incrementos de demanda, sobre todo en las relaciones con 

origen/destino en la zona sur (Alicante, Murcia y Almería) del sector este del 

corredor. 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

Tiene un alto grado de cobertura sobre la población a la que va dirigida 

Los principales beneficiarios de la infraestructura son todos los habitantes de las 

provincias que componen el corredor de alta velocidad.  

Se han tenido en cuenta los criterios horizontales de igualdad de 

oportunidades y de sostenibilidad ambiental 

El respeto al medio ambiente forma parte de los valores que definen a Adif y a Adif 

AV como empresa y constituye uno de sus ejes estratégicos de actuación. 

Entre los objetivos de la Política de Medio Ambiente está el de mantener el máximo 

respeto hacia los espacios naturales protegidos durante el diseño, construcción y 

explotación de la infraestructura ferroviaria. 



                                                                           

                                                             

                                                                 

 

 

 

 

 

 

 

La Declaración de Impacto Ambiental (DIA) es la referencia básica a la hora de 

ejecutar una nueva línea de alta velocidad, ya que marca las directrices que deben 

seguirse, de acuerdo con el dictamen del Ministerio de Medio Ambiente y Medio 

Rural y Marino, para asegurar una correcta protección del entorno. Esto se traduce 

en muchas medidas concretas, como el respeto de las paradas biológicas, el 

tratamiento de residuos, la instalación de pasos de fauna, etc. 

La perforación del túnel de Sorbas ha permitido minimizar el impacto ambiental del 

trazado ferroviario a su paso por el Lugar de Interés Comunitario (LIC), Sierra de 

Cabrera-Bédar. La afección sobre el entorno será mínima, contribuyendo de esta 

forma a preservar la flora y la fauna locales, entre las que destaca la tortuga mora, 

una especie en peligro de extinción para la cual se han establecido medidas 

especiales de protección. 

Adif y Adif Alta Velocidad aplica medidas específicas para promover la igualdad de 

oportunidades y prevenir la discriminación por razón de sexo, raza u origen étnico, 

religión o convicciones, discapacidad, edad u orientación sexual en el diseño, 

ejecución y posterior utilización de las actuaciones cofinanciadas y en especial el 

requisito de garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad. 

Sinergias con otras políticas o instrumentos de intervención pública 

En la financiación del corredor mediterráneo participan también el Fondo de 

Cohesión, el FEDER dentro de los P.O. Murcia y P.O. Valencia y las Ayudas RTE-T 

en el periodo 2007-2013 y el  FEDER dentro del P.O. Crecimiento Sostenible y el 

Mecanismo “Conectar Europa” (CEF) en el periodo 2014-2020. 




