
Se presenta como Buena Práctica la llevada a cabo por el Organismo 

Puertos del Estado “ Muelle Ribera II de Melilla” 

El objeto del proyecto es alcanzar en el Muelle Ribera II un calado de 8.00 m, 
con el fin de adecuar el muelle a barcos de mayor calado, que actualmente 
operan en el Puerto de Melilla. Se resuelve el aumento de calado proyectando 
un adelantamiento del muelle de bloques existente mediante una estructura de 
pilotes, lo que permite realizar el dragado necesario sin afectar a la estructura 
existente. 
Coste total subvencionable: 6.193.136,28€, Ayuda  4.709.312,06 
 

 

 



 

 
La actuación ha sido convenientemente difundida entre los beneficiarios, 
beneficiarios potenciales y el público en general. 

 
Los beneficiarios del proyecto de nueva alineación del Muelle Ribera II ha sido 
informados de la existencia del mismo así como del origen de su financiación 
median el uso de un amplio abanico de instrumentos de comunicación, en los 
que se ha cuidado la transmisión de los mensajes fundamentales.  

 
 
Se han colocado tanto carteles de obra como placas conmemorativas, 
preceptivos por otro lado, en los lugares y con las dimensiones más idóneas 
para que el público pueda conocer la contribución europea a su bienestar. 
Como se puede observar a través de la herramienta GESFON, el cartel de 
obra, de grandes dimensiones, se ha colocado entre el muelle objeto de la 
intervención y el paso de todas las personas que acceden a la terminal de 
pasajeros y roro a la que se encuentra asociado. 



 
 

 
 
Además la Autoridad Portuaria ha organizado dos vistas a la obra (una visita  
en febrero de 2.010 y otra en Marzo de 2.011) para la prensa y autoridades 
exponiendo el grado de avance de las obras, en el marco de su estrategia así 
como celebrado un acto de inauguración de las obras exponiéndose la 
cofinanciación de la misma. 



 
 

 
 
Por último, la pagina web de la Autoridad Portuaria cuenta con un apartado 
dedicado a este programa operativo, con fácil acceso desde la portada, en que 
se ofrece información más detallada se esta y otras actuaciones, así como un 
plano de la Autoridad Portuaria que refleja la ubicación física de cada una de 
los proyectos cofinanciados. 
 
Todas las medidas se encuentra recogidas y documentada en la herramienta 
GESFON, la cual ha sido considerada, así mismo, buena práctica de gestión. 
 
La actuación incorpora elementos innovadores. 



 
Mediante la colaboración entre la dirección de la obra y una de las empresas 
subcontratistas, se ha diseñado e implementado un tercer sistema de 
seguridad para la pasarela móvil de embarque y desembarque, 
complementario a los dos tradicionales (sistema de desenganche rápido y 
sistemas de uñas fusibles). Los sistemas de seguridad descritos evitan que en 
caso de un desplazamiento indeseado del buque que está embarcando o 
desembarcando pasajeros (golpe de viento, rotura de amarras, colisión de otro 
buque…) la pasarela quede atrapada por el buque y se vea arrastrada al mar, 
con el pasaje en su interior. Consiste en sendos muelles cuya constante 
elástica está dimensionada para su rotura en caso de desplazamientos 
excesivos y que activa el cierre automático de puertas. 
 

 
Detalle de uñas de enganche a buque. 

 
Se completa la actuación con telecontrol inalámbrico, redundante con la cabina 
de mandos, que permite una mayor flexibilidad y seguridad en las operaciones. 
(Sistema que ya está en aplicación en otras máquinas de esta categoría) 
 
Los resultados obtenidos con la misma se adaptan a los objetivos 
establecidos. 
 
En Muelle Ribera II, con su nueva alineación, ha alcanzado los objetivos 
propuestos de finalizar completamente una actuación portuaria, y acrecentar en 
número de metros cuadrado de muelle operacional. Incrementar el calado de 
los buques que pueden operar el muelle Ribera II y aumentar el numero de 
metros cuadrados operativos son la aportación fundamental de un gestor de 
infraestructuras al desarrollo del transporte marítimo. 



 
 
Contribuye a la resolución de un problema o debilidad regional. 
 
En muelle Ribera II, en su nueva alineación, viene a resolver un grave 
problema de calado en esa zona operativa del Puerto de Melilla. Las 
características geográficas de Melilla, la hacen muy sensible a todo lo 
concerniente a las comunicaciones marítimas de personas y mercancías con el 
resto del país. Esta operación permite la actividad de buques de mayor calado, 
lo que redunda en una mejora del potencial de rendimiento por escala, lo que 
se traslada a las empresas que los utilizan, y sus clientes. Así mismo, siendo el 
Puerto de Melilla puente entre Europa y África, los inmigrantes magrebíes que 
utilizan sus instalaciones en la “Operación Paso del Estrecho”, ven  
incrementado su bienestar por las mejores condiciones de frecuencias, precios, 
y calidad. 
 

 



 
Tiene un alto grado de cobertura sobre la población a la que va dirigido. 
 
Durante 2011 han usado, respectivamente 642.020 pasajeros han utilizado las 
instalaciones del Puerto de Melilla, beneficiándose directa o indirectamente de 
los resultados de la comentada operación. Ha de tenerse, presente al valorar 
esta cifra, que la población de la ciudad se aproxima a las 75.000 personas. 
Por otro lado, según las estadísticas de Ministerio del Interior, en el retorno de 
la Operación Paso del Estrecho de 2011 pasaron por melilla unas 255.000 
personas. 

 
 
Por tanto puede afirmarse que casi cada melillense se ha visto beneficiado 
directa o indirectamente por esta operación. 
 



 
 
Se han tenido en cuenta los criterios horizontales de igualdad de 
oportunidades y de sostenibilidad ambiental. 
 
La aportación de esta operación a las políticas de igualdad de oportunidades 
que es posible en este tipo de operaciones, básicamente inversoras, se 
encuentra garantizada por la protección a esas políticas que ofrece la propia 
normativa del estado para contratación pública. 
 
La operación ha tenido presentes los criterios horizontales de sostenibilidad 
medioambiental, siendo valorada medioambientalmente por los responsables 
correspondientes de la Autoridad Portuaria, y ha recibido el certificado de no 
afección por la autoridad medioambiental de la ciudad responsable de la red 
“NATURA 2000”. 
 
Sinergias con otras políticas o instrumentos de intervención pública. 
 
En los últimos años la Autoridad Portuaria de Melilla, con la insustituible ayuda 
de la Unión Europea, ha ido mejorando paulatinamente las instalaciones 
portuarias que ofrece a la población y a la economía melillenses, mediante un 
amplio abanico de operaciones. Integrantes todas estas operaciones de un 
mismo plan, y compartiendo por tanto la misma visión, han de mostrar un alto 
grado de coherencia y complementariedad.  
 



En este programa operativo, pueden resaltarse la sinergia de la operación co la 
implantación del Plan de Protección del Puerto de Melilla, que añade a los 
objetivos físicos aludidos en el punto tercer el valor añadido de ser espacios 
incluidos en una zona segura para las personas y los negocios. Igual sinergia 
puede afirmarse de las pavimentaciones y urbanizaciones realizadas en áreas 
conectadas a este muelle (explanada de contenedores, carretera de acceso al 
puerto comercial, explanada nordeste III, depósito de bateas y control de 
vehículos) y que son destino u origen de las mercancías que han de usarlo. 
También se da esta relación sinérgica con las mejoras en el suministro que 
proporcionó la conexión de la red eléctrica de puerto a subestación. 
 
Si, por el contrario, exploramos en el eje temporal, veremos con claridad que 
varias de las operaciones de PO 2000-2006 FEDER  (Proyecto de Reparación 
de Averías en el Dique NE, Obras de recrecido del espaldón) eran necesarias 
para mejorar las condiciones de operación de las aguas interiores del puerto, e 
hicieron posible abordar la operación de COHESION “Nueva terminal de 
pasajeros y Ro-Ro”. De  las condiciones generadas por estas operaciones es 
tributaria y la nueva alineación del muelle Ribera II. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


